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Justificacio de I'impacte de mobilitat donat per
la MpPGO de Vilanova i la Geltru per la millora
dels parametres urbanistics de la parcel.la

1. Introduccio — Situacio

L’ambit d’estudi és la parcel.la que acull la plataforma logistica i la seu de la companyia d’e-commerce
Venca, dedicada a la venta de moda, téxtil i llar, a traves d’internet i situada al Poligon Industrial Sector
Marqués, al nord-est del municipi de Vilanova i la Geltra, fora del nucli urba de la poblacié i esta situada
juntament amb d’altres poligons industrials.

L’ambit es troba situat en una localitzacié privilegiada tocant la C-15, que connecta Vilanova i la Geltru
amb Vilafranca del Penedés per l'oest, la C-31 per el sud, i la C-32 pel nord i nord-est.

Situacié de I'ambit d’estudi

L’entorn de la parcel.la es troba en una zona industrial en desenvolupament, tot i que esta parcialment
urbanitzada pel que fa als vials, il-luminacié...

Concretament es tracta de la parcel.la situada al carrer de les Oliveres 1, limitada al nord-oest pel
poligon Masia del Notari, al sud-oest pel poligon Masia d’en Frederic i per tota la banda est per una
zona verda i alguns habitatges.



Detall de la situacié de I’'ambit d’estudi
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L’ambit de la present modificacié puntual es circumscriu a les zones qualificades pel PGO com a
industrials, concretament les corresponents a la Clau 8 zona industrial urbana, i especificament als
terrenys qualificats dins la subzona 8b5 industrial en edificacié aillada provinents de sector Marqués,
desenvolupat amb anterioritat a la revisié del Pla General d’ordenacié del 2001.

Segons un amidament recent, la parcel-la actual disposa d’'una superficie de 70.589 m2i 46.176,00 m2
de sostre en 25.952,00 m2de planta distribuides per diferents edificacions de la parcel.la.

Parametres basics d’ocupacio en planta, edificabilitat i volum per cada edifici

Edifici Ocupacié en planta Edificabilitat Volum
Antiga Fabrica Marqués 15.917,00 m? 29.736,00 m? 201.320,00 m*
Nau nord 4.597,00 m? 4.597,00 m? 34.477,50 m?
Oficines nord i unié naus 1.915,00 m?2 5.745,00 m? 21.065,00 m?
Oficines sud 292,00 m? 1.168,00 m? 4.526,00 m3
Nau sud 9.113,00 m? 18.226,00 m?2 141.251,50 m3
Ampliacié sud 7.011,00 m? 13.416,00 m? 102.004,50 m?
Edifici est 606,00 m? 606,00 m? 2.727,00 m?
Edifici oest 6.405,00 m? 12.810,00 m?2 99.277,50 m?
Altres edificis aillats 3.024,00 m? 3.024,00 m? 22.006,00 m®
Naus zona nord, sostre lona 1.824,00 m? 1.824,00 m? 13.680,00 m3
Nau nord-est 309,00 m? 309,00 m?2 2.472,00 m?
Nau + ET 383,00 m? 383,00 m?2 2.298,00 m?
Magatzem sud-est 508,00 m? 508,00 m? 3.556,00 m?

TOTAL ACTUAL

25.952,00 m?2

46.176,00 m?2

325.330,50 m?




Representacio de I'estat actual i parametres per edifici

La present parcel.la, ha patit una transformacié al llarg dels anys adequant-se a les necessitats del
moment i en aquest sentit, actualment les noves exigéncies i expectatives precisen de la Modificacié
puntual de les Normes Urbanistiques vigents per establir les condicions urbanistiques adients per
afavorir la implantacié i desenvolupament de I'activitat industrial, donant cobertura, tant als processos
industrials tradicionals, com a noves modalitats productives i d’activitat. Especificament cal destacar
entre aquestes noves expectatives i modalitats industrial les dels procediments logistics, per
emmagatzematges de gran capacitat i alta rotacio, que son dificils de dur a terme en els poligons
industrials tradicionals.

2. Modificacio de la volumetria

Com s’ha comentat, la present modificacié del PGO pretén augmentar la volumetria resultant de
I'edificacid permesa que actualment es troba limitada per poder entre d’altres implementar nous
processos pel que fa a la gestié de 'emmagatzematge amb sistemes intel-ligents i automatics, que per
tal d’optimitzar-se necessiten d’algades al voltant dels 10 m aixi com “doblar” les plantes.

En aquest sentit, a I'article 159 del PGO, hi ha dues condicions que limiten la volumetria de la parcel-la,
d’una banda, el coeficient d’edificabilitat de la parcel-la (en m2st/m2sol) de la nota (14):

(14) volum 6 m3/m?



| d’altra banda, pel que fa al parametre de I'algada reguladora, tenim que es fixa en 15,5m, pero s’hi
afegeixen dues notes, la (4) i la (16):

(4) per sobre només coberta inclinada i elements técnics.

(16) les ampliacions o noves edificacions no podran superar la cota de coronacié de la nau
principal actual de I’antiga fabrica Marqués.

Concretament es proposa una ampliacié de la planta industrial per tal d’aprofitar 'ocupacié que permet
la Normativa, i que s’adapti a la topografia, es tractaria d’'ampliar les edificacions per les seves fagcanes
nord i sud fins a deixar una “platja” que permeti la col-locacié de molls de carrega, i pel que fa al front
est anar a buscar la “regularitzacié” de I'edifici fins al limit edificable.

Representacio de la proposta

Aixd comportaria una ocupacié de 58,06%, per sota del 60% maxim permés aixi com de I'edificabilitat
amb un index de 1,03 m2st/m2s0l, per sota del 1,2 m2st/m2s0l. En canvi, el parametre de la volumetria
resultaria de 7,58 m3/m2, molt per sobre limit normatiu del 6 m3/m2.

Donat que la resta de sol industrial del municipi aquesta proposta seria conforme al planejament, en
canvi, en el sol procedent del Sector Marqués no és possible, es proposa eliminar el parametre de
la volumetria, de manera que no limiti la ampliacié i millora de les instal-lacions industrials
actuals.



Parametres basics d’ocupacioé en planta, edificabilitat i volum per cada edifici de la proposta

Edifici Ocupacié en planta Edificabilitat Volum
Antiga Fabrica Marqués 15.917,00 m? 29.736,00 m? 201.320,00 m*
Nau nord 4.597,00 m? 4.597,00 m? 34.477.50 m?
Oficines nord i unié naus 1.915,00 m? 5.745,00 m2 21.065.00 m?
Oficines sud 292,00 m? 1.168,00 m? 4.526,00 m?
Nau sud 9.113,00 m? 18.226,00 m? 141.251,50 m?
Ampliacié sud 14.955,00 m? 29.910,00 m? 231.802,50 m?
Edifici est 2.580,00 m2 5.160,00 m2 39.990,00 m?
Edifici oest 6.405,00 m? 12.810,00 m? 99.277.50 m?
Nou edifici sud 5.970,00 m2 11.940,00 m? 92.535,00 m?
Altres ampliacions 10.113,00 m? 12.923,00 m? 102.011,00 m*
Ampliacié nau nord 7.303,00 m2 7.303,00 m2 58.456,00 m?
Ampliacié nau est 2.810,00 m2 5.620,00 m2 43.555,00 m?

TOTAL ACTUAL

40.985,00 m?

72.569,00 m2 535.133,50 m?

Per tal de poder adequar-se també als nous sistemes d’emmagatzematge es fa necessari disposar
d’'una algada interior 6ptima de 10 m, per la qual cosa amb la voluntat de poder disposar de dues plantes
amb l'algada optima, una sobre l'altre a la banda sud, es proposa que sobre la cota de la plataforma de
la zona nord es pugui edificar fins a tenir una algada lliure de 8 a 10 m, es a dir, que la cota superior de
I'edifici arribi fins a la cota topografica +98 aproximadament, per tant uns 3 metre per sobre de I'algada
maxima actual. Amb aquesta configuracié proposada, a la fagana sud que arrencaria a la cota +76,
podria aixecar-se fins els +98, es a dir, amb una algada maxima de 22m.

Aixi doncs a mode de resum la proposta contemplada no superaria I'ocupacié i edificabilitat maxima
permesa pel planejament i pel que fa a volumetria representaria un increment de 111.599,50 m3.

Planejament actual i proposta

Ocupacioé Edificabilitat
Ocupacio max Edificabilitat max Volum max
Planejament actual (60%) (1.2) (6m3/mz2)
42.353 m2 sol 84.717,60 m? st 423.534 m3

Proposta de la parcel.la 40.985,00 m? sol 72.569,00 m?2 st 535.133,50 m?

3.

Justificaciéo del compliment del Decret 344/2006 de regulacié
d’estudis de mobilitat generada

La Llei de mobilitat 9/2003 a Catalunya va introduir una variable que ha de regir el disseny i el
funcionament dels nous desenvolupaments a I'ambit urba: la sostenibilitat.

Posteriorment al setembre de 2006, I'aprovacio del Decret 344/2006 de regulacié d'estudis de mobilitat
generada, reforga i amplia aquest concepte, pretenent donar resposta a una realitat canviant en la
gestié de la mobilitat on les xarxes de mobilitat (xarxes de vianants) , bicicletes i transport col-lectiu)
incrementen el seu protagonisme en la satisfaccid de les necessitats de desplagcaments de la
ciutadania.



Segons l'apartat B del punt 3.1 de l'article 3, estipula que els Estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada s'han d'incloure com a document independent quan es tracta de Planejament
urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova classificacié de sol urba
o urbanitzable.

En aquest sentit, el present article no aplica donat que es preveu una modificacié de parametres de
volumetria i d’'una major algada i per tan no hi haura nova classificacié de sol urba o urbanitzable.

Tot i aixi d’acord amb el que estableix ’Annex 1 del Decret, el nombre de desplagaments s’estima en
funcié de I'Gs i la superficie destinada.

ANNEX 1
Viatges generats

En els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’estimara el nombre de desplagaments que generin les
diferents activitats i usos del sol amb els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells suposits
en que es justifiqui 'adopcié de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segients:
] 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m2 de sostre

Us comercial 50 viatges/100 m2 de sostre

Us d’oficines 15 viatges/100 m2 de sostre

Us industrial 5 viatges/100 m2 de sostre

Equipaments 20 viatges/100 m2 de sostre

Zones verdes 5 viatges/100 m2 de sol

Franja costanera 5 viatges/m de platja

En aquest sentit, donat que no hi ha un increment de superficie de sostre no hi haura tampoc un
increment de mobilitat segons els parametres establerts pel Decret 344/2006.

Per tan es conclou que:

e Segons l'apartat B del punt 3.1 de l'article 3 no es requereix un Estudi de la mobilitat
generada donat que no hi haura nova classificacié de sol urba o urbanitzable.

e Segons l'annex 1 no hi haura cap increment de mobilitat donat que no hi ha un
increment de superficie de sostre.

4. Impacte de MpPGO en la mobilitat actual de Venca

Possiblement al generar un increment en l'altura sobretot pel que fa al magatzem, es podra
emmagatzemar un major volum de mercaderia. Aquest increment de volum de mercaderies requerira
ser transportat per la qual cosa acabara generant un petit impacte en la mobilitat. Aquestes impacte en
la mobilitat s’estima que no generara nous desplagaments siné que es traduira en un increment de les
dimensions dels vehicles de transport podent passar a utilitzar mitjans de transport més grans als
actuals, fent Us de camions amb una major capacitat.

Pel que fa al perfil de distribucié dels desplagaments generats per I'Us industrial logistic, es pot
diferenciar les tres corbes horaries depenent del tipus d’usuari: treballadors, visites i mercaderies.

Pel que fa als treballadors d’'us industrial logistic, normalment en petites-mitjanes industries, es

produeixen dos torns de treballadors amb una hora de descans i una part de treballadors d’oficina amb
jornada partida d’oficina. Aquest fet, acaba generant dues puntes d’entrada, marcades pels torns dels
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treballadors a les 6hiles 14h i posteriorment pel que fa a les sortides hi haura també dues hores puntes,
una primera a les 14h i una segona a les 22h.

Corba de distribucié horaria dels desplagaments dels treballadors
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Pel que fa als visitants d’industrial logistic, es detecta una punta tant d’entrada com de sortida, a les
11hiales 13, respectivament.

Corba de distribucié horaria dels desplagaments dels visitants de logistica
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Pel que fa a mercaderies seguint les dinamiques d’aquesta tipologia d’industria es distribuiran
principalment en dos hores punta d’entrada, a les 5h i a les 14h, i en dos hores punta de sortida, a les
7:30h i ales 15:30h.

Corba de distribucié horaria dels desplagaments de mercaderies
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Aixi doncs, en general es pot apreciar com els tres perfils tenen unes puntes d’entrada i sortida de la
parcel.la fora de les hores punta del municipi. Destacar que si ve és cert que les sortides de les
mercaderies pel mati es podrien considerar que coincideix amb hora punta del municipis, es tracta d’'un
desplagament que anira en direccié de sortida del municipi de Vilanova i per tan en sentit contrari a la
majoria d’'usuaris que estaran fent servir la via C-15 per accedir a Vilanova, donat que es tracta la capital
de la comarca i per tan es un pol d’atraccié laboral.
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5. Itineraris d’accés a la parcel.la

A menys d'1,5Km de la parcel.la es disposa de diverses vies d’infraestructura supramunicipals que
permeten connectar entre d’altres amb les principals ciutats catalanes:

e (C-32: també anomenada autopista de Pau Casals, és la via d’alta capacitat que passa per una
part de la costa catalana, concretament pel Baix Penedés, el Garraf, el Baix Llobregat, el
Barcelonés i el Maresme. En sentit oest connecta amb, el Vendrell i 'autopista AP-7, i en sentit
est permet la connexié amb Barcelona i la seva area metropolitana. Es tracta d’'una autopista
que en el seu pas per Vilanova disposa d’una seccié de dos carrils per calgada i sentit.

e C-15: dona accés pel nord de I'ambit, i permet I'enllag del Garraf amb I'Alt Penedes, I'Anoia i el
Bages. En el tram que discorre pel Garraf presenta una seccié de dos carrils per calgada i sentit
amb limitacié d’accessos.

e C-31: és un eix costaner que va des del Vendrell fins a Figueres serpentejant la costa catalana.
Aixi doncs, per I'est permet la connexié amb Sitges, Castelldefels i més enlla amb Barcelona i
per 'oest amb Cubelles Cunit i Calafell fins arribar al Vendrell. Serveix com alternativa a
l'autopista de peatge C-32. Es tracta d’'una carretera d’un carril per sentit de circulacio.

Algunes de les vies secundaries que permeten 'accés a les vies d’alta capacitat o els municipis de
I'entorn son:

e C-15z: dona accés pel nord de I'ambit, i permet I'enllaga el municipi de Vilanova amb el municipi
vei de Canyelles.

o BV-2112: dona accés per el sud del ambit i es la carretera convencional (1+1) que uneix el
municipi de Vilanova i la Geltri amb la poblacié veina de Sant Pere de Ribes.

ia de ’'ambit d’estudi

Xarxa viaria de I'ambit d'estudi
V-2112
— C-15

| Sant Pere de.
Ribes|

Ribes




Per accedir a la parcel.la a nivell interurba principalment es fa Us de la C-15, que permet posteriorment
distribuir-se en les diferents direccions.

o ltinerari direccié Barcelona - Franga: litinerari s’inicia al carrer de les Oliveres, en direccio
sud-est, fins a la glorieta on s’agafara la segona sortida en direccié C-15. Es continuara per la
C-15 durant gairebé 1,5 km, fins a incorporar-se a la C-32 en direcci6é Barcelona.

o ltinerari direcci6 Vilafranca - Vallés Occidental/Oriental - Franga: I'itinerari s’inicia al carrer
de les Oliveres, en direcci6 sud-est, cap a I'avinguda de la Torre del Veguer, fins a la glorieta
on s’agafara la segona sortida en direccié C-15. Es seguira durant uns 12 km per la C-15 fins
arribar a gairebé l'altura de Vilafranca, on es permet també I'enllag amb I'AP-7.

o ltinerari direccié Tarragona- Lleida: l'itinerari s’inicia al carrer de les Oliveres, en direcci6 sud-
est, , fins a la glorieta on s’agafara la segona sortida en direccié C-15. Es continuara per la C-
15 durant gairebé 1,5 km, fins arribar a la glorieta, on s’agafara la tercera sortida en direccié C-
32 durant 20 km. A laltura de Sant Viceng de Calders es pot agafar 'AP-7 per arribar a
Tarragona o I’AP-2 per arribar a Lleida.

Prindpals itineraris
‘| Desti Barcelona-Franca
[ Desti Tarragona-Lleida
I Desti Vilafranca-Vallés Ocddental/Oriental-Franca

Seguidament, s’han recopilat les dades de les estacions d’aforament de les principals vies de I'entorn.

Caracteristiques de les estacions d’aforaments de I’entorn de I'ambit d’estudi

d’\ali:isés Titularitat Carrils Codi estacio Tipus estacié esltpa}f:ié
C-32 Generalitat de Catalunya 2+2 AA320218 Permanent 21,56
C-31 Generalitat de Catalunya 1+1 139-08 0 20311568 Secundaria 156,68
C-15 Generalitat de Catalunya 2+2 33??:85850550 Permanent 1,47
C-15 Generalitat de Catalunya 2+2 ED150068 Concessionaria 6,00




IMD vies d’accés a I’ambit d’estudi

Vies’ Carrils Codi estacié IMD 20’19 % pesants IMD 20,20 % pesants
d’accés (veh/dia) 2019 (veh/dia) 2020
C-32 2+2 AA320218 54.755 6,79% 15.069 8,71%
C-31 1+1 139-08 0 20311568 30.037 2,17% 25.281 2,07%
C-15 2+2 32445008 o 31480525 21.025* 9,05%* 21.025* 9,05%*
C-15 2+2 ED150068 27.232 6,56% 20.936 7,77%

*darreres dades disponibles del 2011

Aixi doncs, a tocar de la parcel.la a la C-15 es disposa d'un aforament, tot i que les darreres dades
disponibles sén del 2011 (periode de la crisis econdmica) que permet detectar una IMD de 21.025
veh/dia, lluny de presentar problemes de saturacié de la xarxa. Tanmateix, per tal de verificar que les
dades del 2011 continuen tenint uns ordres de magnituds similars, es pot comparar amb I'estacio de la
C-15 més propera situada al pk 6 després de I'enllag amb la C-32. Aquesta mostra una IMD de 27.232
el 2019 i 20.936 I'any 2020 (afectacié del periode covid). Aquesta estacio al estar situada després de
I'enllag de la C-32 s’estima que presenta un major volum de transit que el primer tram de la C-15 ja que
fa de col-lector d’aquells vehicles que volen anar en direccié Vilafranca o el Vallés. En aquest sentit, es
pot assegurar que tot i que segurament I'aforament del 2011 haura incrementat la seva IMD respecte
del 2011, possiblement no haura arribat a superar els 27.000 desplagaments diaris.

Pel que fa a la resta de carreteres també s’aprecia que no es detecten problemes de capacitat.

Ubicacié de les estacions d’aforaments

Estacions d'aforaments (codi) | e o
d /\ AA320218 (C-32)
4 A 13008 (c-31)

A\ 32445008 (C-15)

A\ ED150068 (C-15) s

Segons dades del PMU de Vilanova, al tram de la C-15 entre la C-32 i C-31 es presenta un grau de
saturacié entre el 20 i 40% i per tan es corrobora que no hi ha problemes en la via d’accés principal a
Venca.
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Grau de saturacié segons PMUS de Vilanova i la Geltra
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Tot i aixi, per disposar d’'una visi6 més completa del conjunt de la xarxa viaria de I'entorn i corroborar
les conclusions extretes pels aforaments, es fa Us dels planols de transit facilitats per googlemaps a
partir de dades reals d’antenes de telefonia mobil.

Aixi doncs, es pot apreciar com en general tan en les hores punta més destacables (6h i 14h) per I'is
industrial logistic com en les hores punta del global del municipi (8 i 18h), no hi ha problemes de
capacitat en els trams de les infraestructures que es faran Us.

L’Gnic punt amb retencions a les hores punta del municipi és a la sortida de la C-31 en el creuament

amb la C-15, en direccié sud cap al nucli urba, per tant donat els itineraris comentats no tindra cap
afectacio, ja que els vehicles no faran Us d’aquesta sortida.

Motivo: Aprovat inicialment

TO mas BO N | | Ia pel Ple de 'Ajuntament en la Jorge Jiménez Jsggrgztfr;géi;ag;grﬁﬁr_
N , DN I sessio del dia 7 d.’abril de Pitarch - DNl DNI 43408163X (TCAT)
unez - 2025. El Secretari delegat per 43408163X (TCAT) Data: 2025.03.21 12:20:43

delegacié del Secretari +01'00'

466 1 342 6Q General (Decret d’Alcaldia

9296, de 20/11/2023).

(TCAT) Fecha: 2025.04.10 12:12:13

+02'00'
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Hora punta tarda (8-9h) dia tipus
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Detall hora punta tarda (8-9h) dia tipus
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6. Conclusions del baix impacte sobre les xarxes

Considerant la modificacio plantejada:

e Eliminar el parametre de la volumetria, de manera que no limiti 'ampliacio i permeti millorar les
instal-lacions industrials actuals.
e Incrementar l'algada maxima a un maxim de 22m.

Es destaca que el marc regulador de la mobilitat determina que:

e Segons l'apartat B del punt 3.1 de I'article 3 no es requereix d’un Estudi de la mobilitat generada
donat que no hi haura nova classificacié de sol urba o urbanitzable.

e Segons I'annex 1 del mateix Decret no hi haura cap increment de mobilitat donat que no hi ha
un increment de superficie de sostre.

Tanmateix possiblement al generar un increment en l'altura sobretot pel que fa al magatzem, es podra
emmagatzemar un major volum de mercaderies que finalment requeriran ser transportades. Aixi doncs,
es generara un petit impacte en la mobilitat que tot i que no es preveu un increment de desplagaments
si es preveu que s’acabin fent Us de mitjans de transport amb major capacitat que els actuals.

Aquests desplagcaments es canalitzaran per la C-15, infraestructura de 2+2 fins a arribar a I'autopista
C-32 (menys d’1,5 Km) que permet o ve continuar per la C-15 direccié Vilafranca/AP-7 o agafar la C-
32 direccié Barcelona o Tarragona. En aquest sentit la C-15 no presenta problemes de capacitat poden
absorbir adequadament aquest canvi de tipologia de vehicles, aixi com la C-32 que també esta lluny
d’arribar al limit de la seva capacitat.

Aixi mateix, pel que fa als perfils horaris destacar que per I'Us industrial logistic s’aprecia com els tres
perfils (treballadors, mercaderies i visites) tenen unes puntes d’entrada i sortida de la parcel.la fora de
les hores punta del municipi, fet que facilita també que aquest canvi que es produira tingui una baixa
afectacio en les xarxes de mobilitat.
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