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1. !ƴŁƭƛǎƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ƛ ǎƻŎƛƻŜŎƻƴƼƳƛŎ 

!Ƴō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘΩŜƳƳŀǊŎŀǊ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ǳǊōŁ ŘŜ Vilanova i la Geltrú i les variables que poden 

influir en major mesura a la mobilitat de la ciutat, com a primer punt es realitza una anàlisi de la 

realitat territorial i social de la ciutat. 

1.1. Situació geogràfica, estructura territorial i morfologia del terreny 

Vilanova i la Geltrú és un municipi costaner de la província de Barcelona, amb una extensió 

ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀ ŘŜ оп ƪƳчΣ ǎƛǘǳŀǘ ŀ ƭŀ ŎƻƳŀǊŎŀ ŘŜƭ DŀǊǊŀŦΣ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭ ƴΩŞǎ ƭŀ ŎŀǇƛǘŀƭΦ [ƛƳƛǘŀΣ ŀƭ ƴƻǊŘΣ 

ŀƳō /ŀƴȅŜƭƭŜǎΤ ŀ ƭΩŜǎǘΣ ŀƳō {ŀƴǘ tŜǊŜ ŘŜ wƛōŜǎΤ ŀƳō ƭŀ aŜŘƛǘŜǊǊŁƴƛŀΣ ŀƭ ǎǳŘΤ ƛΣ ŀ ƭϥƻest, amb 

Cubelles i Castellet i la Gornal.  

 Localització geogràfica. 

 

 

Es localitza a uns 41 km al sud-oest de Barcelona i a 45 km al nord-Ŝǎǘ ŘŜ ¢ŀǊǊŀƎƻƴŀ ƛ ǎΩŜƳǇƭŀœŀ 

en una zona planera del litoral, encaixat entre el massís del Garraf al nord-est i el Parc del Foix 

al nord-oest. 
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 Model físic del territori municipal. 

 

És el centre de comunicacions de la comarca. Hi passen la carretera C-31, que connecta amb el 

Baix Llobregat i el Baix Penedès, la C-15, que comunica amb Vilafranca, Igualada i Manresa, la C-

246a que connecta amb Cubelles i Sitges, i dues carreteres locals que porten fins a Sant Pere de 

wƛōŜǎ ƛ hƭƛǾŜƭƭŀΣ ŘΩǳƴŀ ōŀƴŘŀΣ ƛ ŀƳō /ŀǎǘŜƭƭŜǘ ƛ ƭŀ DƻǊƴŀƭΣ ŘŜ ƭΩŀƭǘǊŀΦ  

Pel centre hi creua el ferrocarril que va de Barcelona a Sant Vicenç de Calders i també és Vilanova 

ƭΩƻǊƛƎŜƴ ƛ Ŧƛƴŀƭ ŘΩŀƭƎǳƴŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǉǳŜ Ǿŀƴ Ŝƴ ŘƛǊŜŎŎƛƽ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ Ŏƻǎŀ ǉǳŜ Ŧŀ Ƴƻƭǘ ŦŁŎƛƭ Ŝƭ 

ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘ ŀƳō ŀǉǳŜǎǘ ƳƛǘƧŁΦ /ŀƭ ƴƻ ƻōƭƛŘŀǊ Ŝƭ ǇƻǊǘ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀΣ ǉǳŜ ŎƻƳōƛƴŀ ƭΩŀŎǘivitat 

ǇŜǎǉǳŜǊŀ ŀƳō ƭΩŜǎǇƻǊǘƛǾŀ ƛ ƭŀ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΦ 

El nucli es troba delimitat entre la costa i la carretera C-31. Històricament1, està format per 

ƭΩŜȄǇŀƴǎƛƽ ǳǊōŀƴŀ del barri marítim de la Marina de Vilanova o Barri de Mar, a la part oriental 

ŘŜƭ ǘŜǊƳŜΦ [ŀ Ǿƛƭŀ Şǎ ŦƻǊƳŀŘŀ ǇŜǊ Řƻǎ ƴǳŎƭƛǎΥ Ŝƭ ŘŜ ƭΩŀƴǘƛƎŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ŘŜ /ǳōŜƭƭŜǎΣ ŀ ƭŀ ǉǳŀƭ Ŝƭ ǊŜƛ 

WŀǳƳŜ L ŀǘƻǊƎŁ ǳƴŀ ŎŀǊǘŀ ŘŜ ǇƻōƭŀƳŜƴǘΣ ƛ Ŝƭ ŘŜ ƭŀ DŜƭǘǊǵΣ ǉǳŜ ŘǳǊŀƴǘ ƭΩŀƭǘŀ ŜŘŀǘ mitjana va 

pertànyer ŀƭ ōƛǎōŜ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΦ !ƳōŘƽǎ ƴǳŎƭƛǎΣ ǉǳŜ ǎΩǳƴƛǊŜƴ Ŝƭ мосуΣ ǎƽƴ ǎŜǇŀǊŀǘǎ ǇŜƭ ǘƻǊǊŜƴǘ 

de la Pastera, avui carrer de la Unió.  

9ƭ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘ ƴǳŎƭƛ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ǎΩŜǎǘŞƴ ŀ ƭΩƻŜǎǘ Ŧƛƴǎ els barris de Fondo Somella i La Collada - Els sis 

/ŀƳƛƴǎΣ ǎƛǘǳŀǘǎ ŀ ƭΩŀƭǘǊŀ ƳŀǊƎŜ ŘŜ ƭŀ ŎŀǊǊŜǘŜǊŀ /-31. ! ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀǉǳƝΣ Ƙƛ Ƙŀ ǳƴ ōƻƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 

nuclis perifèrics: en un primer terme, els considerats com a nuclis perifèrics principals: el barri 

costaner del Prat de Vilanova i el barri de Santa Maria ŀ ƭΩƻŜǎǘΣ Ŝƭ ƴǳŎƭƛ ŘŜƭ Racó Santa Llúcia, 

 
1 https://www.enciclopedia.cat/gran-enciclopedia-catalana/vilanova-i-la-geltru  

https://www.enciclopedia.cat/gran-enciclopedia-catalana/vilanova-i-la-geltru
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més proper al barri de Ribes Roges i, per últim, els barris de Masia Nova i Les Llunes ŀ ƭΩŜȄǘǊŜƳ 

ƻǊƛŜƴǘŀƭ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ƛ ǎŜǇŀǊŀǘǎ ŘŜƭ ƴǳŎƭƛ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ǇŜǊ ƭŀ Ȋƻƴŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭ ŘŜ ƭŀ !ǾƛƴƎǳŘŀ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΦ 

Finalment, es troben un bon nombre de nuclis a la franja entre la C-31 i la C-32 i al nord del nucli 

principal que, en alguns casos (no tots ells), van ser creats a banda del planejament urbanístic i 

que, per tant, són nuclis amb unes mancances importants a nivell infraestructural i de serveis. 

En aquest grup es localitzen els nuclis del aŀǎ ŘΩŜƴ tǳƛƎΣ aŀǎ wƻǉǳŜǊΣ aŀǎ ŘϥŜƴ wƛŎŀǊŘΣ Mas 

¢ŀǇŜǘΣ aŀǎ ·ƛŎŀǊǊƽΣ tŀǎ ŘŜƭ .ƻǳΣ [ŀ .ŀǎǎŀ ŘΩŜƴ /ǊŜƛȄŜƭƭ ƻ ¢ƻǊǊŜ ±ŜƎǳŜǊ. 

 Principals vies de comunicació. 
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 Nuclis de població del municipi 

 

9ƭǎ ǇƻƭƝƎƻƴǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭǎ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘ Ŝƴ ǘǊŜǎ ƎǊŀƴǎ ŁǊŜŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŘŜǎ ŀƭ ƴƻǊŘ ƛ ŀ ƭΩŜǎǘ 

ŘŜƭ ƴǳŎƭƛ ǳǊōŁΥ ŀ ƭΩƻŜǎǘ ŘŜ ƭŀ /-15 (entre la C-31 i la C-32), al sud de la C-31 (entre la BV-2115 i la 

C-15) i al llarg del torrent de la Piera (aproximadament entre el ferrocarril i la ronda Ibèrica). 

Segons consten al SIPAE2 a Vilanova i la Geltrú hi ha dotze polígons industrials on es localitzen 

335 empreses: Industrial La Plana, Industrial Roquetes, Industrial Roquetes Subsector V, La 

Bòbila, La Pastera Pol.1, Masia d'en Frederic, Masia del Notari, Masia del Notari ς Pirelli, Polígon 

industrial Masia Barreres, Sector Marques, Sínia de les Vaques i Torrent de Santa Magdalena. 

!ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŀƳŜƴǘΣ ŀ ōŀƴŘŀ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ƴǳŎƭƛǎ ǇŜǊƛŦŝǊƛŎǎΣ ±ƛƭŀƴƻǾŀ Ŝǎ ŘƛǾƛŘŜƛȄ Ŝƴ нл ōŀǊǊƛǎΥ 

¶ Santa Maria 

¶ Molí de Vent 

¶ La Collada - Els sis Camins 

¶ Fondo / Somella 

¶ La Carrerada 

¶ Centrevila 

 
2 Sistema d'Informació de Polígons d'Activitat Econòmica de la Generalitat de Catalunya 
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¶ Casernes 

¶ L'Aragai 

¶ Nucli Antic 

¶ Masia Nova 

¶ Plaça de la Sardana 

¶ L'Armanyà 

¶ Tacó 

¶ El Llimonet 

¶ Can Marquès 

¶ Prat de Vilanova 

¶ Ribes Roges 

¶ Sant Joan 

¶ La Geltrú 

¶ Barri de Mar 
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 Polígons industrials. 

 

 Barris de Vilanova i la Geltrú. 
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1.2. Estructura i distribució de la població 

1.2.1. Dades generals i evolució de la població 

9ƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵΣ ǎŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ŘΩL59{/!¢Σ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ŘŀŘŜǎ ŘŜƭ ŎŜƴǎ ŘŜ нлнп 

ŘŜ ƭΩLb9Σ ǘŜ тлΦнфо Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ƭΩŀƴȅ нлнп3, essent el municipi més poblat de la comarca del Garraf. 

Això representa el 43,42% del total de la població comarcal.  

En termes de densitat de població, per aquest mateix any 2024, la densitat a nivell municipal és 

de 2.068 habitants/km². Com a referència, la densitat de població de la comarca és de 874,7 

habitants/km², de la província de Barcelona és de 760,7 habitants/km² i la de tota Catalunya de 

249,5 habitants/km². Si es comparen aquestes dades dintre de la comarca, especialment amb 

els altres dos grans municipis, Vilanova està molt per sobre dels altres municipis. 

{ŜƎƻƴǎ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩL59{/!¢Σ Ŝƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘŜƳƻƎǊŁŦƛŎ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Şǎ ǘƻǘŀƭƳŜƴǘ 

dependent de les migracions degut que el seu creixement natural és significativament negatiu i 

Ŝǎ ŎƻƳǇŜƴǎŀ ŀƳō Ŝƭ ƳƛƎǊŀǘƻǊƛΦ 9ƴ ŎƻƳǇŀǊŀŎƛƽ ŀƳō ƭΩŁƳōƛǘ ŎƻƳŀǊŎŀƭ ƛ ŀutonòmic, el creixement 

natural és notablement inferior al comarcal i al del conjunt de Catalunya. 

La diferència més rellevant és la migració. El creixement migratori del municipi és molt més 

important al conjunt de la comarca que al municipi de Vilanova i la Geltrú (a prop de 5 vegades) 

i dos punts per sota del creixement migratori en tota Catalunya. 

Taula 1. Creixement de la població. 2020 (Taxa bruta per 1.000 habitants) 

  Municipi Comarca Catalunya 

Taxa bruta de natalitat. 2024 (p) 6,20 6,00 6,67 

Taxa bruta de mortalitat. 2023 9,00 8,06 8,50 

Creixement natural. 2023 ҍнΣсс ҍмΣум ҍмΣсф 

Creixement migratori. 2023 24,45 18,77 15,29 

Creixement total. 2023 21,93 17,33 13,86 

tŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ Ŝǎ Ǉƻǘ ƻōǎŜǊǾŀǊ ǉǳŜ ŘŜǎ ŘŜ нллт Ŧƛƴǎ ŀ нлнп Ƙƛ 

ha hagut un creixement absolut del 11,43%, que suposa un 0,64% acumulat anual. Al gràfic 

ŜǾƻƭǳǘƛǳ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ǉǳŜ Ƙƛ Ƙŀ ǳƴ ǇŜǊƝƻŘŜ ŘΩŜȄǇŀƴǎƛƽ Ƴƻƭǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Ŧƛns a 2011, any en el qual es 

van fer notar els efectes de la crisi econòmica que va començar al 2008. Després hi ha un període 

de regressió fins a 2015, quan va començar la recuperació i així amb la mateixa tendència fins al 

2020. En 2021 es va produir un ƭƭŜǳƎŜǊ ŘŜǎŎŜƴǎ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ŦƻƴŀƳŜƴǘŀƭƳŜƴǘ ƭƭƛƎŀǘ ŀ 

la Pandèmia de la COViD, ja sigui per un excés de mortalitat o per migració deguda a la falta de 

activitat econòmica i treball. Però, això només ha estat un parèntesi, ja que els dos últims anys 

 
3 5Ŝǎ ŘŜ нлнн ƭΩLb9Σ ƻŦŜǊŜƛȄ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ǇƻōƭŀŎƛƽ ǊŜƭŀǘƛǳǎ ŀƭ ŎŜƴǎ ŀƴǳŀƭƳŜƴǘ ƛ Ƙƛ Ƙŀ ǇŜǘƛǘŜǎ ŘƛŦŜǊŝƴŎƛŜǎ ŀƳō 
ƭŜǎ ȄƛŦǊŜǎ ǇŀŘǊƻƴŀƭǎΦ 9ƴ ŀƭƎǳƴŜǎ ƻŎŀǎƛƻƴǎ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ŘƻŎǳƳŜƴǘΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊ ǎŜǊƛŜǎ ŜǾƻƭǳǘƛǾŜǎΣ ǎΩƘŀƴ 
fet servir les dades padronals per poder completar una sèrie de dades suficient any a any i establir taxes 
de creixement acumulat amb dades homogènies. 
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Ŝƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ǎΩƘŀ ŀŎŎŜƭŜǊŀǘ ƴƻǘŀōƭŜƳŜƴǘ όƭŀ ǘŀȄŀ ŀƴǳŀƭ ŘŜ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŀŎǳƳǳƭŀǘ ŜƴǘǊŜ нлнн ƛ 

2024 es de 1,65%) degut a la recuperació econòmica post-pandèmica. 

Taula 2. Evolució de la població de Vilanova i la Geltrú 2007-2024 

 

wŜǎǇŜŎǘŜ ŘŜƭ ǎŜǳ ŜƴǘƻǊƴΣ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ǎŜƳōƭŀ ǉǳŜ Ƙŀ ǎƻŦŜǊǘ ǳƴŀ ƳƛŎŀ ƳŞǎ ƭΩŜƳōŀǘ ŘŜ ƭŀ ŎǊƛǎƛ 

econòmica que la comarca del Garraf i el territori català en el seu conjunt, el que es veu pel 

descens de població entre 2011 i 2016, mentre que a la comarca, el creixeƳŜƴǘ ƴƻ ǎΩƘŀ ŀǘǳǊŀǘΦ 

Les dades mostren, a més, que Vilanova va sentir aquests efectes una mica abans que la resta 

del territori amb un descens poblacional més alt que a la resta i una recuperació més llarga i 

ǎǳŀǳΦ !ƭǎ ǵƭǘƛƳǎ ŀƴȅǎ Ŝǎ Ǉƻǘ ǾŜǳǊŜ ƭΩŀŎŎŜƭŜǊŀŎƛó del creixement amb una dinàmica més alta que 

la resta de resta de la comarca, que sembla haver frenat lleugerament el seu creixement. 

Taula 3. Evolució de la població de Vilanova i la Geltrú en relació al seu entorn 

  2011 20164 2020 20245 

Vilanova i la Geltrú  66.905 65.972 67.733 70.293 

Comarca del Garraf 146.469 146.876 152.801 161.907 

Resta de municipis de la comarca 79.564 80.904 85.068 91.614 

Província de Barcelona 5.529.099 5.542.680 5.743.402 5.877.672 

Catalunya 7.539.618 7.522.596 7.780.479 8.012.231 

 
4  !ƴȅ ŘΩŀǇǊƻǾŀŎƛƽ ŘŜƭ ta¦{ ǾƛƎŜƴǘΦ 
5  5ŀŘŜǎ ǎŜƎƻƴǎ ŎŜƴǎ ŀƴǳŀƭ ŘŜ ƭΩLb9 
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 DǊŁŦƛŎ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǳ ŘŜ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ Ŝƭ ǎŜǳ ŜƴǘƻǊƴ нлмм-2024 

 

Taula 4. Estructura de la població per sexe i grups de edat. 2024 

  Homes Dones Total 

De 0 a 4 anys 1.275 1.174 2.449 

De 5 a 9 anys 1.563 1.519 3.082 

De 10 a 14 anys 1.836 1.729 3.565 

De 15 a 19 anys 2.084 1.906 3.990 

De 20 a 24 anys 1.939 1.864 3.803 

De 25 a 29 anys 1.797 1.717 3.514 

De 30 a 34 anys 1.862 1.917 3.779 

De 35 a 39 anys 2.049 2.129 4.178 

De 40 a 44 anys 2.452 2.687 5.139 

De 45 a 49 anys 3.047 3.096 6.143 

De 50 a 54 anys 2.803 2.927 5.730 

De 55 a 59 anys 2.688 2.782 5.470 

De 60 a 64 anys 2.218 2.533 4.751 

De 65 a 69 anys 2.002 2.232 4.234 

De 70 a 74 anys 1.624 1.949 3.573 

De 75 a 79 anys 1.233 1.575 2.808 

De 80 a 84 anys 827 1.156 1.983 

De 85 a 89 anys 470 822 1.292 

De 90 a 94 anys 182 462 644 

De 95 a 99 anys 36 109 145 

100 anys o més 5 16 21 

La piràmide de població mostra una estructura molt similar a la que es pot veure a qualsevol 

ǇƻōƭŀŎƛƽ ŎŀǘŀƭŀƴŀΦ ! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ǘŀǳƭŀ ŀƴǘŜǊƛƻǊΣ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ǳƴŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ Ŝƴ ŎƭŀǊ ǇǊƻŎŞǎ ŘŜ 

envelliment, on la part més àmplia està als intervals centrals, a les generacions de la primera 
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ƳŜƛǘŀǘ ŘŜƭǎ ŀƴȅǎ сл ƛ тл ŘŜƭ ǎŜƎƭŜ ··Σ ƛ ǳƴŀ ōŀǎŜ Ƴƻƭǘ ƳŞǎ ŜǎǘǊŜǘŀΣ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ǳƴ ǇŜǘƛǘ 

creixe2ment al interval de de 15 a 19 anys. 

 Piràmide de població de Vilanova i la Geltrú. 2024 

 

 

Des del punt de vista de la estructura de la població segons el lloc de naixement, les xifres diuen 

que la distribució és molt semblant a la resta del entorn territorial, només amb la petita 

ŘƛŦŜǊŝƴŎƛŀ ŀƭ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŘΩŜǎǘǊŀƴƎŜǊǎΣ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŀ ƭa resta i un percentatge de 

ǇƻōƭŀŎƛƽ ƴŀǎŎǳŘŀ ŀ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ ǇŜǊ ǎƻōǊŜ ŘŜƭ ƭΩŜƴǘƻǊƴΦ 

 

Taula 5. Població segons el lloc de naixement. 2024 

  Municipi Comarca Catalunya 

Catalunya 45.849 65,23% 101.183 62,49% 4.981.501 62,17% 

Resta d'Espanya 11.326 16,11% 24.141 14,91% 1.124.048 14,03% 

Estranger 13.118 18,66% 36.583 22,60% 1.906.682 23,80% 

 

Segons la nacionalitat, com és normal en municipis costaners amb una important activitat al 

ǎŜŎǘƻǊ ǎŜǊǾŜƛǎ ƛ ŜǎǇŜŎƛŀƭƳŜƴǘ Ŝƴ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ǘǳǊƝǎǘƛŎŀΣ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ ŜǎǘǊŀƴƎŜǊǎΣ ŘŜǎǘŀŎŀ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 

habitants procedents de països de Europa (39,%, de la Unió Europea 28% i resta de Europa 11%), 

seguits per africans i sud americans (45,9% entre els dos). 

 



           PMUS de Vilanova i la Geltrú. Diagnosi 

 

Diagnosi  29 

Taula 6. Distribució de la població segons la nacionalitat. 2024 

  
Espanyol

a 

Resta de 
la Unió 
Europea 

Resta 
d'Europa 

Àfrica 
Amèrica 
del Nord 
i Central 

Amèrica 
del Sud 

Àsia i 
Oceania 

Total 

Homes 29.097 1.412 476 1.324 280 980 423 33.992 

Dones 31.757 1.229 563 858 393 1.170 331 36.301 

Total 60.854 2.641 1.039 2.182 673 2.150 754 70.293 

 

1.2.2. bƛǾŜƭƭ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ƛ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǇŜǊ Ǌŀƽ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ 

tŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀƭ ƴƛǾŜƭƭ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽΣ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘΩL59{/!¢ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлнп ŘƛǳŜƴ ǉǳŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ 

i la Geltrú està, en termes generals, en la mitjana respecte a la comarca del Garraf i del conjunt 

de Catalunya. Tot i això hi ha lleugeres diferències, amb ǳƴ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ǎǳǇŜǊƛƻǊ Ŝƴ ƭΩŜŘǳŎŀŎƛƽ 

primària o inferior i a la primera etapa de secundària respecte al conjunt de la comarca. No 

obstant això, als nivells més alts, les dades diuen que està una mica per sota del conjunt de la 

ŎƻƳŀǊŎŀΦ  9ƴ ŀǉǳŜǎǘ Ǉǳƴǘ ǎΩha de recordar que Vilanova té el seu propi campus universitari i això 

ƭƛ Řƻƴŀ ǳƴ ǇŀǇŜǊ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǊ-ǎŜ ŎƻƳ ŀ ǳƴ Ǉǳƴǘ ŘΩŀǘǊŀŎŎƛƽ ŘΩŜǎǘǳŘƛŀƴǘǎ ŘŜƭ 

entorn. 

Taula 7. bƛǾŜƭƭ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ ŀǎǎƻƭƛǘΦ нлнп 

  Municipi Comarca Catalunya 

Educació primària o inferior 13,1% 11,7% 14,0% 

tǊƛƳŜǊŀ ŜǘŀǇŀ ŘΩŜŘǳŎŀŎƛƽ ǎŜŎǳƴŘŁǊƛŀ 28,1% 25,7% 27,9% 

{ŜƎƻƴŀ ŜǘŀǇŀ ŘΩŜŘǳŎŀŎƛƽ ǎŜŎǳƴŘŁǊƛŀ 23,5% 24,5% 23,4% 

Educació superior  35,3% 38,1% 34,7% 

 

[Ŝǎ ŜǎǘŀŘƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩL59{/!¢ ƳƻǎǘǊŜƴ ǉǳŜ ŀƭ ŘŀǊǊŜǊ ŎǳǊǎ ŀŎŀŘŝƳƛŎ Ŝƭ фмΣнн҈ όŘŀŘŜǎ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŜǎ 

ǇŜǊ ƭΩŀǊǊƻŘƻƴƛƳŜƴǘ ŘŜ ƭŜǎ ȄƛŦǊŜǎύ ŘŜƭǎ ŀƭǳƳƴŜǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ŜǎǘǳŘƛŜƴ ŀƭ ǎŜǳ 

municipi. Aquesta és una dada que ha estat molt estable a la última dècada encara que hi ha 

una lleugera baixada continuada des del curs 2018/2019, es a dir, sembla que els estudiants de 

Vilanova i la Geltrú estan sortint una mica més per realitzar els seus estudis. El percentatge 

ŘΩŀƭǳƳƴŀǘ ƴƻ ǊŜǎƛŘŜƴǘ Ƙŀ ŀƴŀǘ ǇǳƧŀƴǘ ƳƛŎŀ Ŝƴ ƳƛŎŀ Ŧƛƴǎ ŀǊǊƛōŀǊ ŀƭ мсΣмп҈ ŘŜƭǎ ƭƭƻŎǎ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ 

ƭƻŎŀƭƛǘȊŀǘǎ ŀƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŀƳō ǳƴŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛƽ Ƴƻƭǘ ǎŜƳōƭŀƴǘ ŀ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ƎŜƴŜǊŀƭΦ  
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Taula 8. Evolució dels estudiants no universitaris residents i no residents que estudien al municipi. 

  
Curs 

2023/24 
Curs 

2022/23 
Curs 

2020/21 
Curs 

2019/20 
Curs 

2018/19 
Curs 

2017/18 
Curs 

2016/17 
Curs 

2015/16 
Curs 

2014/15 
Curs 

2013/14 

Residents que estudien al 
municipi 

9.510 9.610 9.840 10.060 10.055 10.005 10.030 10.115 9.995 9.950 

No residents que estudien 
al municipi 

1.830 1.825 1.610 1.585 1.495 1.365 1.320 1.175 1.195 1.175 

No consta residència i 
estudien al municipi 

0 0 0 5 5 0 5 5 5 5 

Residents que estudien a 
fora del municipi 

915 830 785 765 725 725 795 755 725 775 

Llocs d'estudi localitzats 
(1) 

11.340 11.440 11.455 11.650 11.555 11.375 11.355 11.295 11.195 11.130 

Alumnes residents (2) 10.425 10.440 10.630 10.830 10.780 10.735 10.825 10.870 10.720 10.720 

Residents que estudien al 
municipi %  

91,22% 92,05% 92,60% 92,90% 93,30% 93,20% 92,70% 93,10% 93,20% 92,80% 

% Alumnat no resident 16,14% 15,95% 14,10% 13,60% 12,90% 12,00% 11,60% 10,40% 10,70% 10,60% 

Nota: Els resultats estan arrodonits a valors múltiples de 5. 

(1) Llocs estudi localitzats = Residents estudien al municipi + No residents estudien al municipi + No consta residència i estudien al municipi. 

(2) Alumnes residents = Residents que estudien al municipi + Residents que estudien a fora del municipi. 

1.2.3. Distribució de la població 

La distribució (estimada) de la població de Vilanova i la Geltrú segons barris es tradueix en la 

següent taula: 

Taula 9. Distribució i densitat de població (estimada) per barris a Vilanova i la Geltrú. 2024 

  Població  % Superfície km² Densitat 

Sant Joan 13.218 18,80% 0,51 25.919 

La Geltrú 10.991 15,64% 2,27 4.842 

Barri de Mar 9.073 12,91% 0,91 9.970 

Molí de Vent 5.954 8,47% 0,52 11.451 

Centrevila 4.904 6,98% 0,25 19.614 

Nucli Antic 4.634 6,59% 0,19 24.389 

Plaça de la Sardana 4.045 5,75% 0,18 22.470 

La Collada - Els sis Camins 3.933 5,60% 0,69 5.700 

Ribes Roges 1.816 2,58% 0,32 5.674 

L'Armanyà 1.734 2,47% 0,08 21.675 

Fondo / Somella 1.206 1,72% 0,06 20.108 

Tacó 1.132 1,61% 0,05 22.644 

Casernes 1.103 1,57% 0,35 3.150 

Prat de Vilanova 1.019 1,45% 0,11 9.261 

Santa Maria 917 1,30% 0,34 2.696 

Can Marquès 755 1,07% 0,03 25.160 

L'Aragai 578 0,82% 0,35 1.653 

Masia Nova 316 0,45% 0,03 10.523 

La Carrerada 204 0,29% 0,14 1.459 

El Llimonet 62 0,09% 0,09 689 

Resta (població NO assignada a barris) 2.699 3,84% 26,51 102 

TOTALS 70.293 100% 33,99 2.068,05 
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Segons la densitat de població, la major es concentra als barris del centre, amb Sant Joan al 

capdavant. La densitat de barris com la Geltrú en realitat es major però està condicionada per 

la presència a la seva superfície de polígons industrials. La distribució es mostra al següent mapa: 

 Mapa de densitat de població per barris. 2024 

 

1.2.4. Projeccions de població 

±ƛƭŀƴƻǾŀ ŀ ǊŜŎǳǇŜǊŀǘ Ŝƭ ǊƛǘƳŜ ŘŜ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘŜǎǇǊŞǎ ŘŜƭ ǇŀǊŝƴǘŜǎƛ ŘŜ ƭΩŀƴȅ Ǉƻǎǘ-pandèmic. 

[ΩŀŎŎŜƭŜǊŀŎƛƽ ŘŜƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ Ŝƭǎ Řƻǎ ǵƭǘƛƳǎ ŀƴȅǎ Ƙŀ ǎƛƎǳǘ Ƴƻƭǘ ŀƭǘŀ Ŝƴ ŎƻƳǇŀǊŀŎƛƽ ŀƳō ƭŀ 

ǘǊŀƧŜŎǘƼǊƛŀ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘŜǎ ŘŜ нлммΦ [ŀ ǊŜŎǳǇŜǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ després de la crisi 

de la COVID-мф Ƙŀ ŦŜǘ ǉǳŜ ƘŀƎƛ ǘƻǊƴŀǘ ǇƻōƭŀŎƛƽ όŀƭ ƳŜƴȅǎ ǇŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎύ ǉǳŜ 

havia marxat.  

Potser, el desenvolupament de les noves promocions immobiliàries del barri de Baix a Mar canviï 

la distribució poblacional de la ciutat atraient gent a un barri que és un dels que pateix més 

ƭΩŜŦŜŎǘŜ ŘŜ ƭŀ ŜǎǘŀŎƛƻƴŀƭƛǘŀǘ όŀ ƳŞǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ ŘŜ wƛōŜǎ wƻƎŜǎύΦ !mb tota la probabilitat, aquests 

barris seran la clau del creixement del municipi. 

Analitzant les taxes de creixement anual (segons dades padronals), els creixements, per franges 

temporals ha estat el següent es podrien establir tres escenaris, tots els creixents: 

- ƭŀ ǘŜƴŘŝƴŎƛŀ ƎŜƴŜǊŀƭ ŘŜǎ ŘŜ нлмм Ŧƛƴǎ ŀ нлнп Şǎ ŘΩǳƴ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŀŎǳƳǳƭŀǘ ŀƴǳŀƭ ŘŜƭ 

0,39%. Aquest període té en comte èpoques de expansió econòmica i també de crisi 

(inclosa la COVID-19). 

- 9ƭ  ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘŜ нлмс όŀƴȅ ŘΩŀǇǊƻǾŀŎƛƽ ŘŜƭ ǵƭǘƛƳ ta¦{ύ Ŧƛƴǎ нлнп ǘŜƴƛƴǘ Ŝƴ 

ŎƻƳǇǘŜ ƭŀ ǊŜŎǳǇŜǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ŎǊƛǎƛǎ ƛ ƭŀ ǇŀƴŘŝƳƛŀ Şǎ ŘΩǳƴ  0,82% acumulat anual. 

- 9ƴǘǊŜ нлнн ƛ нлнп ǊŜŎƻƭƭƛƴǘ ƭΩŀŎŎŜƭŜǊŀŎƛƽ ŘŜƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘΣ ƭŀ ǘŀȄŀ ŀŎǳƳǳƭŀŘŀ ŀƴǳŀƭ Şǎ 

del 1.65%. 
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Com a escenaris de creixement es prenen en consideració 2026 com la entrada en vigor del 

PMUS, 2029 com mig termini i 2032 (final de la vigència del PMUS) com a llarg termini. 

[Ŝǎ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴǎ ǇŜǊ ŀ ƭŀ ŎƻƳŀǊŎŀ ŘŜƭ DŀǊǊŀŦ ŘΩL59{/!¢ ǎƻƴ ƭŜǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎΥ 

Taula 10. Projeccions de població segons IDESCAT (Taxa de creixement acumulat anual) 

 
Escenari baix Escenari mitjà Escenari alt 

2026 0,88% 2,38% 3,56% 

2029 0,63% 1,74% 3,07% 

2032 0,45% 1,32% 2,58% 

 

bƻ ƻōǎǘŀƴǘ ŀƛȄƼΣ ǎƛ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ Ŝƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ǊŜŎŜƴǘ ŎƻƳǇŀǊŀǘ ŘŜƭǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳŀǊŎŀ ǇŜǊ 

ǎŜǇŀǊŀǘΣ ŀǉǳŜǎǘŜǎ ǘŀȄŜǎ ƴƻ ǎΩƘƛ ŀƧǳǎǘŜƴ ŀ ƭŀ ǊŜŀƭƛǘŀǘ ŎƻƴŎǊŜǘŀ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵΣ ǉǳŜ ƳƻǎǘǊŜƴ 

un creixement altíssim per Cubelles i Canyelles (menys important degut al seu volum de 

població). El comportament de Vilanova i la Geltrú es molt més semblant a Sitges.  

Taula 11. Creixements recents dels municipis de la comarca 

 
% creixement absolut 

Taxa de creixement 
acumulat 2022/2024 

Canyelles 7,19% 3,53% 

Cubelles 5,23% 2,58% 

Olivella 1,84% 0,92% 

Sant Pere de Ribes 1,37% 0,68% 

Sitges 3,79% 1,88% 

Vilanova i la Geltrú 3,32% 1,65% 

 

.ŀǎŀǘ Ŝƴ ǘƻǘ ŀƛȄƼ ǎΩŜǎǘŀōƭŜƛȄŜƴ ǘǊŜǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŜǎŎŜƴŀǊƛǎ όōŀƛȄΣ ƳƛǘƧŁ ƛ ŀƭǘ ǘŜǊƳƛƴƛύ ŎƻƴǘŜƳǇƭŀƴǘ ƭŜǎ 
següents hipòtesis: 

¶ Escenari baix: el ritme de creixement constant al ritme dels últims 8 anys (taxa de 
creixement acumulat del 0,82%. Això implica una moderació del creixement vist durant 
els últims dos anys. 

¶ Escenari mitjàΥ 9ƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘŜƭǎ ǵƭǘƛƳǎ Řƻǎ ŀƴȅǎ ǎΩŜǎǘŞƴ Ŧƛƴǎ ŀ нлнс όмΣср҈ ŀƴǳŀƭύ ƛ Ŧƛƴǎ 
2032 el creixement serà mes moderat, baixant a la taxa dels últims 8 anys (0,82%). El 
creixement 2024-нлонΣ ǇŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ƭŀ ǘŀȄŀ ŀƴǳŀƭ ŀŎǳƳǳƭŀŘŀ Ŝǎ ŘΩǳƴ мΣло҈Φ 

¶ Escenari alt: mantenint el creixement dels últims dos anys fins 2029 (1,65% anual) i cau 

una mica fins a 2032 (0,82% anual). El creixement 2024-2032, pel que fa a la taxa anual 

ŀŎǳƳǳƭŀŘŀ Ŝǎ ŘΩǳƴ мΣоп҈Φ 

tŜǊ ǘŀƴǘΣ ŘŜ ŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ƘƛǇƼǘŜǎƛǎ ǎǳǊǘ ŀǉǳŜǎǘŀ ǘŀǳƭŀ ŀƳō ƭŜǎ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ǇǊƻƧŜŎŎƛƻƴǎ ŀƭǎ 
escenaris previstos: 
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Taula 12. Projeccions de població segons escenaris previstos. 

  Escenari baix Escenari mitjà Escenari alt 

2026 71.449 72.631 72.631 

2029 73.218 74.430 76.284 

2032 75.031 76.273 78.173 

Tcaa* 0,82% 1,03% 1,34% 

Creixement total 6,74% 8,51% 11,21% 

1.3. Anàlisi econòmica 

L'economia de Vilanova i la Geltrú va tenir durant el segle XX una base industrial, tot i que en 

l'actualitat s'orienta principalment cap al sector serveis, amb especial accent en l'hostaleria i el 

sector turístic. 

1.3.1. El teixit empresarial de Vilanova i la Geltrú 

Vilanova i la Geltrú comptava amb 4.705 empreses actives el 2024, recuperant part del nombre 

ŘΩŜƳǇǊŜǎŜǎ ǉǳŜ ǎΩƘŀǾƛŜƴ ǇŜǊŘǳǘ ƭΩŀƴȅ ŀƴǘŜǊƛƻǊ όнΣну҈ύΦ bƻ ƻōǎǘŀƴǘ ŀƛȄƼΣ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇǊŜǎŜǎ 

ha anat oscil·lant  des de la crisi de la COVID, especialment en el seŎǘƻǊ ƘƻǎǘŀƭŜǊΦ ! ƳŞǎ ǎΩƻōǎŜǊǾŀΣ 

ŘŜǎ ŘŜ нлнн ǳƴ ŘŜǎŎŜƴǎ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇǊŜǎŜǎ ŘŜƭ ǎŜŎǘƻǊ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭΦ ¢ƻǘ ŀƛȄƼ ǎŜƳǇǊŜ ǎŜƎƻƴǎ 

l'última actualització del Directori Central d'Empreses (DIRCE) recollit per l'Institut Nacional 

d'Estadística (INE). 

Taula 13. bƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇǊŜǎŜǎ ǇŜǊ ǎŜŎǘƻǊ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘΦ 5Lw/9 нлнп 

  08307 Vilanova i la Geltrú 

  2024 2023 2022 2021 2020 

B_E Indústria 183 186 198 196 187 

F Construcció 544 552 628 632 644 

Comerç, transport i hostaleria 1.377 1.356 1.474 1.477 1.486 

J Informació i comunicacions 125 111 110 103 103 

K Activitats financeres i d'assegurances 102 97 97 86 93 

L Activitats immobiliàries 424 395 387 369 351 

Activitats professionals i tècniques 944 931 943 923 934 

Educació, sanitat i serveis socials 490 478 476 491 523 

Altres serveis personals 514 492 509 488 484 

Total Serveis 2.599 2.504 2.522 2.460 2.488 

TOTAL 4.703 4.598 4.822 4.765 4.805 

% de variació respecte de l'any anterior 2,28% -4,65% 1,20% -0,83% 
                            
-    
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1.3.2. Ocupació de la població 

{ŜƎƻƴǎ ƭŜǎ ŜǎǘŀŘƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩL59{/!¢Σ ŀƭ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ нлнм6, dels 17.410 llocs de treball localitzats al 

municipi el 75,29% estaven ocupats per assalariats i el 24,21% la resta eren treballadors 

autònoms.  

9ƴ ŀŎŀōŀǊ ƭΩŀƴȅ нлнпΣ ǎŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ŘΩŀŦƛƭƛŀŎƛƽ ŀ ƭŀ {ŜƎǳǊŜǘŀǘ {ƻŎƛŀƭ ǎŜƎƻƴǎ ǊŜǎƛŘŝƴŎƛŀ ǇŀŘǊƻƴŀƭ ƛ 

ǎŜŎǘƻǊ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ƭŀ ƳŀƧƻǊ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ Ŝǎ ŘŜŘƛŎŀ ŀƭ ǎŜŎǘƻǊ ǎŜǊǾŜƛǎΣ ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ 

sectors son molt minoritaris, especialment l'agricultura, que ha quedat com una activitat 

testimonial entre la població de Vilanova.  

Taula 14. !ŦƛƭƛŀŎƛƽ ŀ ƭŀ {{Φ{{ ŘŜ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŜƳǇŀŘǊƻƴŀŘŀ ƛ ǎŜƎƻƴǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘΦ 5ŜǎŜƳōǊŜ нлнп 

Sectors Afiliació % 

Agricultura 170 0,55% 

Indústria 3.515 11,34% 

Construcció 1.780 5,74% 

Serveis 25.525 82,37% 

TOTAL 30.990 100,00% 

 

tŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ƭΩŀǘǳǊ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘΣ ǎŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ƳƛǘƧŀƴǎ ŘŜƭ 5ŜǇŀǊǘŀƳŜƴǘ ŘΩ9ƳǇǊŜǎŀ ƛ ¢ǊŜōŀƭƭ ŘŜƭ ŀƴȅ 

нлнпΣ ǊŜŎƻƭƭƛŘŜǎ ǇŜǊ ƭΩL59{/!¢Σ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Ƙƛ ƘŀƎǳǘ ǳƴŀ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘŜ оΦрфлΣо ǇŜǊǎƻƴŜǎΣ 

1.509,2 homes i 2.081,2 dones. Per sectors es reparteixen segons la següent taula: 

Taula 15. Distribució de persones (mitjanes) aturades a Vilanova i la Geltrú. 2024 

Sectors 
Aturats (mitjana 

anual) 
% 

Agricultura  37,3 1,04% 

Indústria 303,8 8,46% 

Construcció 321,7 8,96% 

Serveis 2664,2 74,21% 

Sense ocupació anterior 263,3 7,33% 

TOTAL 3590,3 100,00% 

!ǉǳŜǎǘŀ ŘŀŘŀ ǎǳǇƻǎŀ ǳƴ ŘŜǎŎŜƴǎ ŘŜƭ ŀǘǳǊ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘ ŘŜƭ нΣмо҈ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ŘŜ ƭΩŀƴȅ ŀƴǘŜǊƛƻǊΦ ! ƭŀ 

ǎŜƎǸŜƴǘ ǘŀǳƭŀ Ŝǎ ƳƻǎǘǊŀ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ ŀǘǳǊ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘ ŘŜǎ ŘŜ нлмф ƻƴ Ŝǎ ǾŜǳ ƭΩŜŦŜŎǘŜ ŘŜ ƭŀ ŎǊƛǎƛ ŘŜ 

la COVID i la posterior i gradual recuperació sobre el 2022, on ja va donar mostres de progrés 

fins al 2024 continuant creixent al any 2023 un 2.92% respecte a 2022. 

Taula 16. 9ǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀǘǳǊ όǇŜǊǎƻƴŜǎ ƳƛǘƧŀƴŜǎύ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵΦ нлнп 

 
6 нлнм Şǎ ƭŀ ǵƭǘƛƳŀ ŘŀŘŀ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ ŘŜǎŀƎǊŜƎŀŘŀ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ ŘŜ ά[ƭƻŎǎ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ƭƻŎŀƭƛǘȊŀǘǎέ ǉǳŜ 
ƻŦŜǊŜƛȄ ƭΩL59{/!¢Φ 



           PMUS de Vilanova i la Geltrú. Diagnosi 

 

Diagnosi  35 

Any Aturats mitjans 
Variació respecte 
de l'any anterior 

2024 3590,3 -2,13% 

2023 3668,4 -2,92% 

2022 3778,8 -14,97% 

2021 4444,2 -7,49% 

2020 4803,8 19,80% 

2019 4009,7 - 

1.3.3. NƴŘŜȄ ŘΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ 

El percentatge de desplaçaments interns sobre el total de desplaçaments de la població 

ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƛȄ ƭΩƝƴŘŜȄ ŘΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽΦ  

{ŜƎƻƴǎ ƭΩ9ƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ Řƛŀ CŜƛƴŜǊ нлнл ŘŜ ƭŀ !¢aΣ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ŎƻƳŀǊŎŀƭΣ Ŝƭ DŀǊǊŀŦ ǘŞ ǳƴ 

ƝƴŘŜȄ ŘΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜƭ упΣм҈Φ !ǉǳŜǎǘ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ǎΩƘŀ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǘ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ Ŝƴ 

ƎŜƴŜǊŀƭ ŘŜƎǳǘ ŀ ƭŀ ǇŀƴŘŝƳƛŀΣ ǉǳŜ ƴΩƘŀ ƻōƭƛƎŀǘ ŀ ǳƴŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴobilitat de la població. 

Observant les dades de las diferents comarques de Barcelona es pot veure el mateix efecte.  

Taula 17. Autocontenció general a nivell comarcal des de 2015 a 2020 

    EMEF15 EMEF16 EMEF17 EMEF18 EMEF19 EMEF20 

A
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Osona 81,1% 89,2% 88,0% 88,2% 88,7% 90,0% 

Bages 88,8% 85,6% 90,1% 89,3% 88,3% 90,6% 

Moianès   61,5% 60,6% 59,6% 67,5% 

Anoia 84,2% 78,7% 79,9% 77,1% 81,9% 82,8% 

Vallès Oriental 81,3% 77,4% 74,8% 78,3% 76,4% 78,7% 

Vallès Occidental 84,8% 82,6% 80,5% 81,7% 81,7% 85,8% 

Maresme 81,9% 74,9% 75,5% 76,5% 76,1% 80,4% 

Barcelonès 91,3% 89,6% 90,1% 88,5% 89,6% 90,4% 

Baix Llobregat 77,3% 71,8% 71,5% 74,7% 74,7% 80,6% 

Alt Penedès 83,9% 77,5% 81,4% 79,9% 78,6% 83,1% 

Garraf 82,6% 75,7% 74,2% 76,7% 78,9% 84,1% 

EMEF - Enquesta de Mobilitat en Feiner  - ATM 

En el cas de  Vilanova i la Geltrú, del total de desplaçaments realitzats per les persones residents 

ŀƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ Ŝƴ Řƛŀ ŦŜƛƴŜǊΣ ǳƴ упΣм ҈ ǘŜƴŜƴ ƭΩƻǊƛƎŜƴ ƛ ƭŀ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƭ ƳŀǘŜƛȄ ƳǳƴƛŎƛǇƛΦ 

[ΩƝƴŘŜȄ ŘΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ƭŀōƻǊŀƭ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀ Ŝƭ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭŀŘƻǊǎ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ǉǳŜ 

desenvolupen la seva feina al propi municipi. Per tant, parlant de viatges, és la relació entre el 

viatges amb motiu treball amb origen al municipi i dins del municipi i els viatges de connexió 

amb motiu treball amb origen en el municipi de Vilanova i la Geltrú. 
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9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǎΣ ƭΩƝƴŘŜȄ ŘΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ŀŎǘǳŀƭ Şǎ ŘŜƭ смΣо҈Σ ǳƴŀ ōŀƛȄŀŘŀ ŘŜ ƳƛƎ Ǉǳƴǘ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ŘŜ 

ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ƻŦŜǊǘŜǎ ŀ ƭŀ ŘƛŀƎƴƻǎƛ ŘŜƭ ta¦{ ǾƛƎŜƴǘΦ {ƛ ǎΩƻōǎŜǊǾŜƴ ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ǘǊŜōŀƭƭ ƛ ŜǎǘǳŘƛǎ 

όƻŎǳǇŀŎƛƻƴŀƭύΣ ƭΩƝƴŘŜȄ ŀǳƎƳŜƴǘŀ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ Ŧƛƴǎ ŀƭ сн҈Σ ǉǳŜ ǊŜǇǊesenta un descens del mateix 

indicador de 7,90% respecte del PMUS vigent. Aquest diferència potser sigui un signe més del 

ŜƴǾŜƭƭƛƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽΣ Ŝǎ ŀ ŘƛǊΣ ǉǳŜ Ƙƛ ƘŀƎƛ ǳƴ ƳŀƧƻǊ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜǎǘǳŘƛŀƴǘǎ ǉǳŜ Ŝǎ ŘŜǎǇƭŀŎŜƴ 

fora del municipi per continuar amb els seus estudis a mida que avancen en edat i nivell 

educatiu. 

Taula 18. Comparació de dades actuals i dades del PMUS vigent. 

 Feina Ocupacional General 

Dades PMUS Vigent 61,8% 69,9% 79,9% 

Dades actuals 61,3% 62,0% 84,1% 

1.3.4. PIB i nivells de renda 

{ŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ǇǊƻǾƛǎƛƻƴŀƭǎ ŘΩL59{/!¢ ǇŜǊ ŀƭ ŀƴȅ нлннΣ Ŝƭ PIB de Vilanova i la Geltrú es situa en 

мΦтнрΣн Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎΣ ƳŜǘǊŜ ǉǳŜ ǇŜǊ Ƙŀōƛǘŀƴǘ Ŝƭ tL. Ŝǎ ŘŜ нрΦлутϵΣ Ƴƻƭǘ ǇŜǊ ǎƻǘŀ ŘŜƭ tL. ŎŀǘŀƭŁ 

Ŝƴ Ŝƭ ǎŜǳ ŎƻƴƧǳƴǘ όотΦлмоϵύΦ 

Pel que fa al nivell de renda neta per habitantΣ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵΣ ǎŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩLb9Σ Şǎ Ŝƭ 

segon municipi de la comarca en aquest indicador, només darrere de Sitges. El nivell de renda a 

la comarca es distribueix segons la següent taula: 

Taula 19. Distribució de la Renda neta mitjana per habitant. (Garraf ς Barcelona ς Catalunya). 2022(p) 

Municipi 
Renda neta 
mitjana per 

habitant 

08270 Sitges мфΦсфу ϵ 

08307 Vilanova i la Geltrú мрΦупм ϵ 

08074 Cubelles мрΦону ϵ 

08043 Canyelles мпΦфмс ϵ 

08231 Sant Pere de Ribes мпΦтпн ϵ 

08148 Olivella мпΦммм ϵ 

  

Comarca*            мсΦнрс ϵ  

Barcelona            мсΦмлр ϵ  

Cataluña            мрΦрмф ϵ  

*estimat a partir de dades municipals 

Es pot veure que el municipi  està lleugerament per sota de la mitjana comarcal (Sitges es un 

factor de distorsió) i provincial, però, per sobre de la mitjana catalana. 
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! ŎƻƴǘƛƴǳŀŎƛƽ Ŝǎ Ǉƻǘ ǾŜǳǊŜ ƭŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ƳŀǘŜƛȄ ƛƴŘƛŎŀŘƻǊ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ  ǇŜǊ 

districtes quedaria segons aquesta taula: 

Taula 20. Distribució de la Renda neta mitjana per habitant segons districtes de VNG. 2022(p) 

Districte censal 
Renda neta mitjana per 

habitant 

Districte I мсΦппт ϵ 

Districte II мтΦлмн ϵ 

Districte III мпΦлсу ϵ 

Districte IV мрΦнпн ϵ 

 Districtes INE a Vilanova i la Geltrú 
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1.4. Centres d'atracció i generació de viatges 

Vilanova i la Geltrú, com a capçalera comarcal, és un gran centre de serveis de tot tipus i això fa 

ǉǳŜ Ƴƻƭǘǎ ŘΩŜƭƭǎ Ŝǎ ŎƻƴǾŜǊǘŜƛȄƛƴ Ŝƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ Ǉǳƴǘǎ ŀǘǊŀŎǘƻǊǎ ǇŜǊ ŀ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Řƛƴǎ ŘŜƭ 

municipi. Els principals equipaments atractors de mobilitat són: 

¶ Equipaments administratius: Ajuntament, jutjats, oficina de treball de la Generalitat, 

institut nacional de la seguretat social, agència tributària... 

¶ Equipaments docents: escoles bressol, escoles, col·legis, instituts i centres universitaris.  

¶ 9ǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ ǎŀƴƛǘŀǊƛǎΥ ƭΩƘƻǎǇƛǘŀƭ ŎƻƳŀǊŎŀƭ ǎŀƴǘ !ƴǘƻƴƛ ŀōŀǘ ƛ Ŝƭǎ /ŜƴǘǊŜǎ ŘΩ!ǘŜƴŎƛƽ 

Primària. 

¶ Equipaments esportius: pavellons municipals i pistes esportives, el complex municipal 

de futbol i la piscina municipal. 

¶ 9ǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ ŘŜ Ŏƻǎǎƻǎ ŘŜ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘΥ ōƻƳōŜǊǎΣ Ƴƻǎǎƻǎ ŘΩŜǎǉǳŀŘǊŀΣ ǇƻƭƛŎƛŀ ƭƻŎŀƭΣ ƎǳŁǊŘƛŀ 

civil i policia nacional. 

¶ Equipaments culturals, socials i comercials: mercats municipals, biblioteca, cinemes, 

teatres, etc... 

¶ Altres equipaments: correus, estacions de ferrocarril (estació de FGC, estació 

ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎύΣ ŎŜƳŜƴǘƛǊƛ ƛ ǘŀƴŀǘƻǊƛΦ 

Pel que fa a la ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ, el centre de Vilanova i la Geltrú concentra 

ƭŀ ƳŀƧƻǊ ǇŀǊǘ Řƛƴǎ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛΦ 9ƭǎ ŜƛȄƻǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎΣ Řƛƴǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ȊƻƴŀΣ ǎƽƴ ƭŀ wŀƳōƭŀ tǊƛƴŎƛǇŀƭΣ 

ƛ ƭΩŜƛȄ ŘŜƭ Ŏκ ŘŜƭǎ /ŀǇǳǘȄƛƴǎ ς Ŏκ ŘŜ {ŀƴǘ {ŜōŀǎǘƛŁΦ ! ōŀƴŘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎΣ Ƙƛ Ƙŀ ŀƭǘǊŜǎ ŜƛȄƻǎ ŘŜ ƎǊŀƴ 

importànciŀ ŦƻǊŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŁƳōƛǘ ƛ ŀƳō ǳƴ ƎǊŀǳ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƽ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ 

ŎƻƴǎƛŘŜǊŀōƭŜΣ ŎƻƳΣ ǇŜǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ƭΩ!ǾΦ ŘŜ CǊŀƴŎŜǎŎ aŀŎƛŁΣ Ŏκ ŘŜ ƭΩ!ƛƎǳŀΣ Ŝƭ ǘǊŀƳ ŎŜƴǘǊŀƭ ŘŜƭ Ŏκ ŘŜ 

WƻǎŜǇ /ƻǊƻƭŜǳ ƛ ƭΩŜƛȄ ŘŜ ƭΩŀǾΦ ŘŜ /ǳōŜƭƭŜǎΦ  

iōǾƛŀƳŜƴǘΣ ǎΩƘŀƴ ŘŜ ŘŜǎǘŀŎŀǊ Ŝƭǎ ƴƻƳōǊƻǎƻǎ ŜǎǘŀōƭƛƳŜƴǘǎ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭǎ ŀƭǎ ǇƻƭƝƎƻƴǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭǎΦ 

¦ƴ Ŏŀǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ŘŜ ǊŜǎǎŀƭǘŀǊ Şǎ Ŝƭ ƴƻǳ ŎŜƴǘǊŜ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ ŀƭ ǇƻƭƝƎƻƴ ŘŜ aŀǎƛŀ ŘΩŜƴ 

Barreres que va entrar en funcionament a finals de 2022. 

[ΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŘŜ ǊŜǎǘŀǳǊŀŎƛƽ ǘŞ ŀƭ ǇŀǎǎŜƛƎ aŀǊƝǘƛƳ Ŝƭ ǎŜǳ Ǉǳƴǘ ŘŜ ǊŜŦŜǊŝƴŎƛŀΦ 

Finalment els polígons industrialsΣ ŘŜƭǎ ǉǳŜ Ƨŀ ǎΩƘŀ ŦŜǘ ƳŜƴŎƛƽ Ŝƴ Ǉǳƴǘ ŀƴǘŜǊƛƻǊǎΣ ǎƽƴ ƭΩŀƭǘǊŜ ƎǊŀƴ 

ŎŜƴǘǊŜ ŀǘǊŀŎǘƻǊ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛΦ {ŜƎƻƴǎ Ŝƭ {Lt!9 ƭΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ŘŜ ŜƳǇǊŜǎŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ 

ŜǎǇŀƛǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ Şǎ ŘŜ оор ŜƳǇǊŜǎŜǎ ǎŜƎƻƴǎ Ŝƭ ǎŜƎǸŜƴǘ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘΥ 

¶ Industrial La Plana: 2 empreses 

¶ Industrial Roquetes:  137 empreses 

¶ Industrial Roquetes Subsector V: 2 empreses 

¶ La Bòbila: 24 empreses 

¶ La Pastera Pol.1: 4 empreses 
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¶ Masia d'en Frederic: 32 empreses 

¶ Masia del Notari: 1 empresa 

¶ Masia del Notari ς Pirelli: 1 empresa 

¶ Polígon industrial Masia Barreres: 17 empreses 

¶ Sector Marques: 1 empresa 

¶ Sínia de les Vaques: 8 empreses 

¶ Torrent de Santa Magdalena: 106 empreses 

 Mapa dels principals equipaments atractors de mobilitat 
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 aŀǇŀ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ 

 

 

1.5. Parc de vehicles i dades de motorització 

1.5.1. Parc de vehicles 

Les dades relatives al parc de vehicles de Vilanova i la Geltrú, segons la DGT al finalitzar 2024 es 

resumeixen al següent quadre: 

Taula 21. Parc de vehicles de Vilanova i la Geltrú. Desembre 2024 

TIPUS DE VEHICLE NOMBRE % 

Ciclomotors 3.322  6,7% 

Motocicletes 10.134  20,4% 

Turismes 29.954  60,4% 

Furgonetes 2.593  5,2% 

Camions 2.529  5,1% 

Altres tipus 1.080  2,2% 

PARC TOTAL 49.612  100% 

 

Clarament turismes (60,4%) i motocicletes (20,4%) són els protagonistes.  
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Del total de vehicles (49.211, sense comptar amb remolcs i semiremolcs) la benzina amb un 

64,2% éǎ ƭŀ Ŧƻƴǘ ŘΩŜƴŜǊƎƛŀ ƳŞǎ ǳǘƛƭƛǘȊŀŘŀΣ Ƴƻƭǘ ǇŜǊ ǎƻōǊŜ ŘŜƭ ŘƛŝǎŜƭ ŀƳō ǳƴ 34,2%, encara que 

és el combustible més utilitzat per camions, autobusos i furgonetes (vehicles de servei i 

comercials). [ŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ Ŧƻƴǘǎ ŘΩŜƴŜǊƎƛŀ ǎƻƴ ǘŜǎǘƛƳƻƴƛŀƭǎ encara que la proporció de vehicles 

electrificats ha crescut des de 2021 del 0.4% al 1%. 

Taula 22. Vehicles ǎŜƎƻƴǎ ŎƻƳōǳǎǘƛōƭŜκŦƻƴǘ ŘΩŜƴŜǊƎƛŀΦ 2024 

COMBUSTIBLE NOMBRE % 

Benzina 31.579  64,2% 

Diesel 16.842  34,2% 

Elèctric 500  1,0% 

GLP 256  0,5% 

Gas Natural Comprimit 0  0,0% 

Altres 34  0,1% 

TOTALS 49.211  100% 

[ΩŀƴǘƛƎǳƛǘŀǘ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘŜƭ ǇŀǊŎ motor de Vilanova i la Geltrú (considerant vehicles de menys de 25 

anys) és de 12,47 anys. En el cas dels turismes és de 11,84 anys, segons dades de la DGT en 2024, 

lleugerament per sota de la mitjana comarcal (11,99 anys), però allunyada del nombres de Sitges 

(10,96 anys). 

Pel que fa a la classificació del parc de vehicles segons distintiu ambiental, i tenint en compte les 

dades de la resta de municipis de la comarca, és la següent: 

Taula 23. Vehicles segons distintiu ambiental. 2024 

Municipi Distintiu B Distintiu C Distintiu ECO Distintiu 0 
Sense 

distintiu TOTALS 

Canyelles 1.351 1.985 213 99 1.281 4.929 

Olivella 1.052 1.534 156 132 1.071 3.945 

Cubelles 3.279 5.452 705 206 2.652 12.294 

Sant Pere de Ribes 5.980 10.646 1.009 409 6.040 24.084 

Vilanova i la Geltrú 12.391 20.567 2.433 696 13.124 49.211 

Sitges 4.790 9.939 1.195 624 5.566 22.114 

TOTALS 28.843  50.123  5.711  2.166  29.734  116.577  

La mitjana de vehicles amb distintiu ECO o 0 es del 6,76% del total del parc de la comarca, 

±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Ŝǎ ǎƛǘǳŀ ǇŜǊ ǎƻǘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ŘŀŘŀ όсΣос҈ύΣ ƴƻƳŞǎ ǇŜǊ ǎƻōǊŜ ŘŜ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ 

Canyelles i Sant Pere de Ribes i molt allunyada, un altre cop, de Sitges, on el percentatge puja 

fins al 8,23%. 

1.5.2. Índex de motorització 

Pel que fa a la taxa de motorització (referida només a turismes) el municipi de Vilanova té la 

segona taxa més baixa de la comarca del Garraf amb 426,13 turismes per cada 1.000 habitants 

ƭΩŀƴȅ 2024. 

Al seu entorn comarcal, només Sitges (379,77 turismes per cada 1.000 habitants) té un índex 

més baix, com es pot veure al següent quadre: 
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Taula 24. Índex de motorització (sobre turismes) la comarca del Garraf 2020. 

Municipi Turismes 2024 Pobl. 2024 IM 

Canyelles 3.013 5.360 562,13 

Olivella 2.425 4.452 544,7 

Cubelles 8.262 17.300 477,57 

Sant Pere de Ribes 13.853 32.006 432,83 

Vilanova i la Geltrú 29.954 70.293 426,13 

Sitges 12.341 32.496 379,77 

tŜǊ ŀƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳŀǊŎŀΣ ƭΩƝƴŘŜȄ Ŝǎ ŘŜ 431,41 al 2024 i Vilanova i la Geltrú està per sota.  

[Ŝǎ ŜǘŀǇŜǎ ŜǾƻƭǳǘƛǾŜǎ ŘŜ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǘǳǊƛǎƳŜǎ ƛ ƭΩƝƴŘŜȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀŎƛƽ Ƙŀƴ ǎƛƎǳǘ 

Ƴƻƭǘ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎΦ 9ƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘŜ ǘǳǊƛǎƳŜǎ Ƙŀ ǘƛƴƎǳǘ ǳƴ ǇŜǊƝƻŘŜ ŘΩŜǎǘŀƴŎŀƳŜƴǘ ŀƳō ǳƴ ǇŜǘƛǘ 

ŘŜǎŎŜƴǎ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ ŀƴȅǎ нллу ƛ нлмп ƛ ŘŜǎǇǊŞǎΣ ŀ ƭΩŝǇƻŎŀ ŘŜ ǊŜŎǳǇŜǊŀŎƛƽ econòmica ha tornat a 

créixer. [ΩLa Ƙŀ ŜȄǇŜǊƛƳŜƴǘŀǘ Ŝƭǎ ƳŀǘŜƛȄƻǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ŎŀƴǾƛ ǇŜǊƼ ŘΩǳƴŀ ƳŀƴŜǊŀ Ƴƻƭǘ ƳŜǎ 

exagerada responent clarament a las variacions poblacionals a conseqüència de la crisi i la 

recuperació.  

És molt destacable que, al menys segons les xifres de la DGT al 2024, va caure el nombre de 

ǘǳǊƛǎƳŜǎΣ ǇŜǊƼΣ ƭŀ ŎŀƛƎǳŘŀ ŘŜ ƭΩLa Ŝǎ ŦƻǊœŀ ƴƻǘŀōƭŜ όƧŀ ŀƭ нлно Ŝǎ ǇŀƭǇŀōƭŜ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀƴǾƛ ŘŜ 

tendència), tal com es pot comprovar al següent gràfic: 

 DǊŁŦƛŎ ŘΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǘǳǊƛǎƳŜǎ ƛ ŘŜ ƭΩƝƴŘŜȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀŎƛƽ ŀ ±bDΦ нлло-2024. 

 

Aquest descens del IM pot tenir a veure amb diferents factorsΣ ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎ: 

¶ No es canvia el municipi o està domiciliat el vehicle. 

¶ Que la recuperació poblacional posterior a la COVID hagi portat nova població al 

municipi amb hàbits de mobilitat més actius i no motoritzats. 

¶ Les polítiques municipals de promoció de la mobilitat activa. 
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1.5.3. Flota de vehicles municipals 

[ŀ Ŧƭƻǘŀ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭǎΣ ǎŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩŀƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ Vilanova i la Geltrú al mes de 

ƴƻǾŜƳōǊŜ ŘŜ нлнм ŜǎǘŀǊƛŀ ŎƻƳǇƻǎǘŀ ǇŜǊ млф ǾŜƘƛŎƭŜǎΦ tŜǊ ŘŜǇŀǊǘŀƳŜƴǘǎ ŘΩŀǎǎƛƎƴŀŎƛƽΣ ƭŀ 

distribució és la següent: 

Taula 25. Distribució de la flota de vehicles municipal. Novembre 2021. 

Alcaldia 1   Esports 5 

Policia Local-Alcaldia 1   Gestió del Talent i de les Persones 1 

Policia Local 20   Llicències 2 

Aparcaments VNG 1   Mercats 1 

Companyia d'Aigües 6   Mobilitat 1 

Cultura 3   Senyalització 5 

Disciplina Urbanística 2   USM (Brigada) 43 

Espai Públic 9   USM (Neteja) 17 
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2. 5ŜƳŀƴŘŀ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ 

2.1. Presentació enquestes domiciliària de mobilitat 

[ΩŜǎǘǳŘƛ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ ǎΩŜȄǘǊŜǳ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŜƭŜŦƼƴƛŎŀ 

ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŀΦ 5ΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀΣ Ŝƴ Ŝƭ ƳŀǊŎ ŘŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜƭ tƭŀ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ ǾƛƎŜƴǘΣ es va  

realitzar, en aquets cas en el mesos de gener i febrer de 2022, una nova ŎŀƳǇŀƴȅŀ ŘΩŜƴǉǳŜǎǘŜǎ 

telefòniques als residents de Vilanova i la Geltrú majors de 15 anys. En aquestes enquestes es 

preguntava respecte temes relacionats amb els seus patrons de mobilitat així com un recull de 

ǇǊŜƎǳƴǘŜǎ ǎǳōƧŜŎǘƛǾŜǎ ŘΩƻǇƛƴƛƽ Ŝƴ ǘŜƳŜǎ de transport i mobilitat de la ciutat. 

9ƴ ǘƻǘŀƭ ǎΩƘŀƴ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ 401 enquestes telefòniques, distribuïdes de manera proporcional segons 

ǘǊŀƳǎ ŘΩŜŘŀǘ ƛ ǎŜȄŜΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ Ŏŀǎ, ǎΩƘŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘ Vilanova i la Geltrú com una sola zona, amb 

ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘΩobtenir resultats de dades globals de mobilitat sense distinció per zones. En base a 

ƭΩǳƴƛǾŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻǎǘǊŀ όртΦмсс Ƙŀōƛǘŀƴǘǎύ ƛ ǳƴ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ŎƻƴŦƛŀƴœŀ ŘŜƭ фр҈Σ ƭΩŜǊǊƻǊ ƳƻǎǘǊŀƭ Şǎ ŘŜƭ 

±4,9%. 

La distribució de la ƳƻǎǘǊŀ ŜƴǉǳŜǎǘŀŘŀ ƛ ǳƴƛǾŜǊǎ ǎŜƎƻƴǎ ǘǊŀƳǎ ŘΩŜŘŀǘ ƛ ǎŜȄŜ Ŝǎ ƳƻǎǘǊŀ ŀ ƭŀ 

següent taula: 

Taula 26. ¦ƴƛǾŜǊǎ ƛ ƳƻǎǘǊŀ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŜƭŜŦƼƴƛŎŀ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 

Univers Dona Home Total 

De 16 a 29 anys 4.711 4.841 9.552 

De 30 a 44 anys 7.095 6.848 13.943 

De 45 a 64 anys 10.509 10.020 20.529 

Majors de 64 anys 7.516 5.626 13.142 

Total 29.831 27.335 57.166 
    

Mostra Dona Home Total 

De 16 a 29 anys 33 34 67 

De 30 a 44 anys 50 48 98 

De 45 a 64 anys 74 70 144 

Majors de 64 anys 53 39 92 

Total 210 191 401 

Per altra banda, destacar que ŀƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜ ƭΩŜǇƝƎǊŀŦ Ŝǎ Ŧŀ ǊŜŦŜǊŝƴŎƛŀ ŀ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǳǎ ŀƳō Ŝƭ 

Pla de Mobilitat anterior. Aquesta comparativa, tot i poder ajudar a identificar una tendència de 

ŎŀƴǾƛ Ŝƴ ŀƭƎǳƴ ŎŀǎΣ ǎΩƘŀ ŘΩŀƴŀƭƛǘȊŀǊ ŀƳō ǇǊŜŎŀǳŎƛƽ ŘƻƴŎǎΣ ǇŜǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ Ŝƴ ŀǉǳŜƭƭŀ ƻŎŀǎƛƽ 

ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ƛƴŎƭƻƠŀ ƳŜƴƻǊǎ ŘŜ мс ŀƴȅǎ ǉǳŜ Ŝƴ ƭΩŀŎǘǳŀƭ ǎΩƘŀƴ ŘŜƛȄŀǘ ŘŜ ōŀƴŘŀΦ !ǉǳŜǎǘŀ ŀǇǊŜŎƛŀŎƛƽ 

Şǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇŜǊǉǳŝ ƼōǾƛŀƳŜƴǘ ǎƽƴ ŦǊŀƴƎŜǎ ŘΩŜŘŀǘ ŀƳō ǳƴŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ƴƻƭǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊ ǉǳŀƴt a 

ǇǊŜǾŀƭŜƴœŀ ŘΩǳƴǎ ƳƻŘŜǎ ǎƻōǊŜ ǳƴǎ ŀƭǘǊŜǎ ƛ Ƴƻǘƛǳǎ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜΦ 
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2.2. Diagnosi de la demanda global 

2.2.1. Nombre de desplaçaments i ràtios 

El nombre de desplaçaments diaris en dia feiner dels residents de Vilanova i la Geltrú és de 

206.541 desplaçaments. 

Tot i això hi ha una part de la població que no realitza cap desplaçament (no mòbil) que en 

ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǎΣ ǎŜƎƻƴǎ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ нлн2 representava el 16,4% del total de la població. Aquest 

percentatge, tal i como mostra la gràfica següent, és major en el cas de les dones que en els 

homes 

 Percentatges de població mòbil vs. no mòbil segons sexe 

 

Cal a dir que aquest percentatge és sensiblement elevat, però destacant ǉǳŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ Ŝǎ Ǿŀ 

realitzar en període de la crisis sanitària de COVID19, amb les afectacions que tingué sobre la 

mobilitat general.  

En aquest cas, entre la població que declara no haver-ǎŜ ƳƻƎǳǘΣ Ŝƭ Ƴƻǘƛǳ άƳŀƭŀƭǘƛŀέ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀ 

el 50% del total i el teletreball (incrementat com a conseqüència de la COVID19, un 15%). 

! ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀǉǳƝΣ ǎƻōǊŜ Ŝƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘǎΣ ƛƴŘƛŎŀǊ ǉǳŜΥ 

¶ 170.046 (82,3%) són de caràcter intern, és a dir, tenen ORIGEN I DESTÍ dins de Vilanova 

i la Geltrú 

¶ 34.075 (16,5%) són de connexió generada, és a dir, tenen ORIGEN O DESTÍ fora de 

Vilanova i la Geltrú 

¶ 2.420 (1,2%) són externs, és a dir, tenen ORIGEN I DESTÍ fora de Vilanova i la Geltrú 
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Taula 27. Ràtios de desplaçaments segons tipus de viatge 

Sexe Edat 
Número desplaçaments   Desplaçaments / persona 

Intern Connexió Extern Total   Intern Connex Extern Total 

Dona De 16 a 29 anys 13.562 3.997 286 17.845 
 

2,88 0,85 0,06                  3,79  

  De 30 a 44 anys 25.968 4.683 568 31.218 
 

3,66 0,66 0,08                  4,40  

  De 45 a 64 anys 31.385 5.539 - 36.924 
 

2,99 0,53 -                  3,51  

  De 65 i més 19.712 1.134 993 21.839 
 

2,62 0,15 0,13                  2,91  

Total dona   90.626 15.353 1.846 107.825  3,04 0,51 0,06                  3,61  

    85,10% 14,70% 0,20%        

              

Home De 16 a 29 anys 13.099 2.848 - 15.947 
 

2,71 0,59 -                  3,29  

  De 30 a 44 anys 24.824 7.561 285 32.671 
 

3,63 1,10 0,04                  4,77  

  De 45 a 64 anys 24.907 6.871 - 31.778 
 

2,49 0,69 -                  3,17  

  De 65 i més 16.589 1.443 289 18.321 
 

2,95 0,26 0,05                  3,26  

Total home   79.420 18.722 574 98.716  2,91 0,68 0,02                  3,61  

    77,80% 20,30% 1,90%        

Total general 170.046 34.075 2.420 206.541  2,97 0,60 0,04 3,61 

 

En el cas dels residents de Vilanova i la Geltrú, el valor de ràtios de desplaçaments entre homes 

i dones es idèntic, amb 3,61 desplaçaments diaris en dia feiner, xifra lleugerament inferior al 

PMUS vigent en el que estava en 3,79 i que en part pot ser degut a aquest descens de mobilitat 

general. 

En un resultat que sol ser comú, les ràtios varien segons sexes i edats de la forma següent: 

¶ Les dones tenen una ràtio de mobilitat interna més elevat mentre que els homes més 

elevat en els de connexió. 

¶ [ŀ ŦǊŀƴƧŀ ŘΩŜŘŀǘ ŀƳō ǳƴa ràtio major són les persones de 30 a 44 anys, amb una mitjana 

de 4,58 i posteriorment la franja dels 16 as 29 anys amb 3,54. Destacar sobretot el 

primer resultat, doncs sol ser igualment una de les franges amb major motorització en 

els seus desplaçaments. 

2.2.2. Repartiment modal 

 Segons tipus de viatge 

[ΩŀƴŁƭƛǎƛ ŘŜƭ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƳƻŘŀƭ ŘŜƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ Ŝǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀ ǎŜƎƻƴǎ Ŝƭ ǘƛǇǳǎ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜ ǉǳŀƴǘ ŀ ƛƴǘŜǊƴǎ 

de connexió o externs, doncs els resultats varien significativament. La següent taula mostra el 

resultat general pels desplaçaments segons tipus de viatge, ƛ ǇƻǎǘŜǊƛƻǊƳŜƴǘ ǎŜΩƴ ǊŜŀƭƛǘȊŀ ǳƴŀ 

anàlisi més detallada 
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Taula 28. Repartiment modal segons tipus de viatge 

Mode Interns 
Connexió 
generada 

Externs Residents 

No motoritzat 71,2% 4,6% 23,5% 59,6% 

Transport públic 0,7% 28,4% 5,9% 5,3% 

Transport privat 28,2% 67,0% 70,6% 35,1% 

 

Viatges interns 

Els modes no motoritzats són clarament els protagonistes de la mobilitat interna a Vilanova i la 

Geltrú. En aquest cas arriben al 71,2% de quota modal, que es situa en un percentatge de 1,4% 

punts superior al Pla anterior (69,8%), el qual indica una tendència lleugerament positiva. 

 Repartiment modal dels viatges interns a Vilanova i la Geltrú 

 

En aquest cas, el gran dèficit es pot atribuir al transport públic, doncs entre els viatges interns 

representa tan sols el 0,7%, mentre que en el Pla anterior era del 1,9%, amb el que si és una 

clara tendència negativa, tot i ja partir ŘΩǳƴŀ ȄƛŦǊŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀōƭŜƳŜƴǘ ōŀƛȄŀΦ 9ƴǘǊŜ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ǾƛŀǘƎŜǎ 

interns que es realitzen al municipi amb modes motoritzats (poden comparar així modes 

realment alternatius) tan sols el 2,3% es realitzen en transport públic. 

9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ǊŜǎǳƭǘŀǘ Ŏŀƭ ǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŜŦŜŎǘŜ ǎƻōǊŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜƎǳǘ ŀ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜ ǇŀƴŘŝƳƛŀ 

ŘŜ ƭŀ /h±L5мфΦ ¢ƻǘ ƛ ǉǳŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǎΩƘŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ Ŝƴ ǳƴ ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜŎǳǇŜǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΣ 

en general es considera que la mobilitat en transport públic ǎΩŜǎǘŁ ǊŜŎǳǇŜǊŀƴǘ més lentament 

que la resta i, en tot cas, els resultats poden tenir una lleugera desviació respecte una situació 

de normalitat absoluta. 

En una anàlisi de detall de la mobilitat no motoritzada (a peu i en bicicleta) remarcar que la 

distribució modal és del 96,2% i el 3,8% respectivament, front al 4,2% que representava la 

bicicleta en el Pla anterior dels no motoritzats. La bicicleta en total representa el 2,7% dels 

desplaçaments. 
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Viatges connexió generats 

En general, respecte als viatges de connexió, les quotes modals són de un 6% pels modes no 

motoritzats, un 27% pel transport públic i el 67% restant el vehicle privat. Aquest resultat si 

difereix significativament del Pla anterior en el que la quota del transport públic en els viatges 

amb altres municipis era del 43%, i per tant hi ha un descens molt rellevant. 

Quant a quin són els principals destins dels viatges de connexió dels residents a Vilanova i la 

Geltrú, Barcelona és el principal amb ¼ dels viatges, però els municipis més propers tenen també 

un pes rellevant, doncs entre Cubelles, Sant Pere de Ribes i Vilafranca del Penedès sumen el 40% 

del total. 

Taula 29. Principals destins dels viatges de connexió 

Municipi Desplaçaments % 

Barcelona  8.118  23,8% 

Sant Pere de Ribes  6.423  18,8% 

Vilafranca del Penedès  4.571  13,4% 

Cubelles  3.981  11,7% 

Sitges  2.280  6,7% 

Prat de Llobregat, El  1.283  3,8% 

Tarragona  855  2,5% 

Vendrell, El  713  2,1% 

Hospitalet de Llobregat, L'  573  1,7% 

Cunit  571  1,7% 

 

Resta de municipis 4.708 13,8% 
 

TOTAL 34.075 

 

Respecte al pla anterior, destaca el posicionament de Vilafranca del Penedès, que ha passat de 

representar el 3,9% dels viatges al 13,4% 

¢ƻǘ ƛ ŀƛȄƼΣ Şǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǳ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ ŘŜƭ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƳƻŘŀƭ ŘƛǎǘƛƴƎƛƴǘ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ 

ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƴ ǳƴ ŘŜǎǘƝ ƳŞǎ ǇǊƻǇŜǊ όŘƛƴǎ ƭŀ ǇǊƼǇƛŀ ŎƻƳŀǊŎŀ ƻ ǊŜƎƛƽύ ŘΩŀǉǳŜƭƭǎ ŘŜ ƳŞǎ 

llarg recorregut (en aquest cas sobre tot amb punts amb els que es disposa de transport públic: 

Barcelona, Hospitalet i Tarragona). 

La següent figura mostra aquests resultats desagregats: 
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 Repartiment modal dels viatges de connexió generats segons àmbit 

 

/ƻƳ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ Ƙƛ Ƙŀ ǳƴŀ ŘƛŦŜǊŝƴŎƛŀ ŘŜ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘ Ƴƻƭǘ ŎƭŀǊŀ ŜƴǘǊŜ ŀƳōŘƽǎ ŁƳōƛǘǎΦ aŞǎ ŜƴƭƭŁ 

de la presència o no de desplaçaments no motoritzats, és rellevant la variació quant al 

percentatge que representa el transport públic. Mentre que en les relacions llargues és reparteix 

equitativament amb el vehicle privat, en aquestes de caràcter més metropolità és queda en un 

paper molt secundari amb una quota del 11,2% total, un 12% del total dels motoritzats. 

Novament, desagregant els valors de la mobilitat no motoritzada, que en el global dels viatges 

de connexió representa el 4,6%, surt un 2,5% és de viatges a peu i un 2,1% en bicicleta. 

 Distribució modal total 

!ƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ƻōǘƛƴƎǳǘǎ ƳƛǘƧŀƴœŀƴǘ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ Ŝǎ ǇƻŘŜƴ ŀŦŜƎƛǊ Ŝƭǎ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘǎ 

ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ άŎƻƴƴŜȄƛƽ ŘŜ ƴƻ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎέ ŀƳō ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǳƴ ǊŜǎǳƭǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ ƭŀ 

mobilitat relacionada amb la ciutat de Vilanova i a Geltrú.  

tŜǊ ƻōǘŜƴƛǊ ŀǉǳŜǎǘǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ǎΩƘŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ ǳƴŀ ŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ9ƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ vǳƻǘƛŘƛŀƴŀ 

ŘŜ ƭΩŀƴȅ нллсΣ ŘŜƎǳǘΣ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘΣ ŀ ǉǳŜ ƴƻ Ŝǎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘŜ ŘŀŘŜǎ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜƭǎ ƴƻ 

residents. En un primer pas, per tal de validar aquesta explotaciƽΣ ǎΩƘŀƴ ƻōǘƛƴƎǳǘ Ŝƭǎ 

ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ άŎƻƴƴŜȄƛƽ ƎŜƴŜǊŀŘŀέΣ Şǎ ŀ ŘƛǊΣ ŘŜ ƭŜǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴǎ ŘŜƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ŀ 

DŜƭǘǊǵ ŀƳō ƭΩŜȄǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ŎƻƳǇŀǊŀǊΣ Ŝƴ ǾŀƭƻǊ ŀōǎƻƭǳǘ ŀƎǊŜƎŀǘΣ ŀƳō ƭŀ ŘŀŘŀ 

ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘΣ Ŏŀǎ Ŝƭ ǾŀƭƻǊ ƻōǘƛƴƎǳǘ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ǎŜƳōƭŀƴǘ ŀ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŜƭŜŦƼƴƛŎŀ 

ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŀ Ŝƴ Ŝƭ ƳŀǊŎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ta¦{Σ ŀƳō ǳƴŀ ƭƭŜǳƎŜǊŀ ƛƴŦǊŀǾŀƭƻǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀŎǘƛǾŀ ǉǳŜΣ 

Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǎΣ Ŝǎ ǇƻŎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŀΣ ǇŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭ Ŏƻǎŀ ǎΩƘŀ Řƻƴŀǘ ŎƻƳ ŀ ǾŁƭƛŘ Ŝƭ ǾŀƭƻǊ ŘŜ ƭŀ ǇǊƼǇƛŀ 

EMQ2006 vers ƭŀ άŎƻƴƴŜȄƛƽ ŀǘǊŜǘŀέΦ 

Taula 30. Repartiment modal dels viatges totals relacionats amb Vilanova i la Geltrú 

Mode Interns 
Connexió 
generada 

Externs Residents 
  

Connexió 
atreta  

TOTAL 

No motoritzat 71,2% 4,6% 23,5% 59,6%   10,5% 48,9% 

Transport públic 0,7% 28,4% 5,9% 5,3%   8,7% 6,0% 

Transport privat 28,2% 67,0% 70,6% 35,1%   80,8% 45,0% 
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 Repartiment modal dels residents segons variables demogràfiques 

wŜǎǇŜŎǘŜ ƭŜǎ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ ŘŜƳƻƎǊŁŦƛǉǳŜǎ ŘŜ ǎŜȄŜ ƛ ŜŘŀǘΣ Ŝƴ ǇǊƛƳŜǊ ƭƭƻŎ Ŏŀƭ ŘƛǊ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ŀƴŀƭƛǘȊŀǘ 

només pels viatges interns i en aquest cas entre la mobilitat no motoritzada i el transport privat 

(que inclou els VMP), doncs la representativitat de les persones usuàries de transport públic no 

es representativa degut a la seva baixa participació modal que fa que la pròpia mostra obtinguda 

no sigui representativa. 

Respecte variables de sexe, es veu com clarament les dones tendeixen a desplaçar-se més a peu 

que els homes 

 Repartiment modal dels desplaçaments segons sexe 

 

!ǉǳŜǎǘ ǊŜǎǳƭǘŀǘ Ŝǎ Ǉƻǘ ŜȄǇƭƛŎŀǊ Ŝƴ ǇŀǊǘ ǇŜƭ ƎǊŀǳ ŘŜ ŎŀǇǘƛǾƛǘŀǘ ŘΩǳƴ ƻ ŀƭǘǊŜ ǎŜȄŜΣ ŘƻƴŎǎΣ ǎŜƎƻƴǎ ƭŀ 

pròpia enquesta, considerant captius (és a dir, persones que no poden utilitzar vehicle privat 

perquè no tenen carnet de conduir o vehicle propi), les dones ho són en un percentatge del 

80% front al 60% dels homes. 

{ŜƎƻƴǎ ŦǊŀƴƎŜǎ ŘΩŜŘŀǘΣ Ŝƭ ǊŜǎǳƭǘŀǘ Şǎ ōŀǎǘŀƴǘ ǎƛƳƛƭŀǊ Ŝƴ ƭŜǎ ǘǊŜǎ ǇǊƛƳŜǊŜǎ ƛ ŘŜǎŎŜƴŘŜƛȄ Ŝƴ ƭŀ ŘŜ 

majors de 64 anys, on segurament la mobilitat obligada, més associada al transport privat com 

es veurà, pràcticament no existeix. 

 wŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƳƻŘŀƭ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǎŜƎƻƴǎ ŦǊŀƴƎŜǎ ŘΩŜŘŀǘ 
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 wŜǎǳƭǘŀǘǎ ŘΩƻǇƛƴƛƽ ǎǳōƧŜŎǘƛǾŀ ǎƻōǊŜ Ŝƭ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƛ Ŝƭ ŎŀƴǾƛ ƳƻŘŀƭ 

!Ƴō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ǾŀƭƻǊŀǊ Ŝƭǎ ƳƻŘŜǎ ƛ ƭŜǎ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘǎ ŘŜ ŎŀƴǾƛ ƳƻŘŀƭΣ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ƛƴŎƭƻƠŀ ǳƴŀ 

ǎŝǊƛŜ ŘŜ ǇǊŜƎǳƴǘŜǎ ŀƭ Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘŜ ƭΩǵǎ ŘŜ ƳƻŘŜǎΣ ƎǊŀǳ ŘŜ ǎŀǘƛǎŦŀŎŎƛƽ ŀƳō Ŝƭǎ ƳŀǘŜƛȄƻǎ ƛ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘǎ 

de canvi modal. 

Ús modal 

9ƴ ǇǊƛƳŜǊ ƭƭƻŎΣ Ŝƴ ǉǳŀƴ ŀ ƭΩǵǎ ŘŜ ƳƻŘŜǎΣ ƳŞǎ ŜƴƭƭŁ ŘŜ ƭŀ ŎŀǊŀŎǘŜǊƛǘȊŀŎƛƽ Ŝƴ ƭŀ ǉǳŜ Ŝǎ ōŀǎŀ 

ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜƭ Řƛŀ ŦŜƛƴŜǊ ǇǊŜǾƛΣ Ŝǎ ǇǊŜƎǳƴǘŀǾŀ ǎƻōǊŜ ƭŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩǵǎ ŘŜ 

diferents modes amb el següent resultat. 

 CǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩǵǎ ŘŜƭǎ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ƳƻŘŜǎ 

 

{ƻōǊŜ ƭŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩǵǎΣ ŘŜǎǘŀŎŀǊΥ 

¶ [ΩŜƭŜǾŀŘŀ ǇǊŜǎŝƴŎƛŀ ŘŜƭ ƳƻŘŜ ŀ peu amb un 85% setmanal, doncs és el mode associat a 

la mobilitat més quotidiana i diària de proximitat.  

¶ 9ƭ ǎŜƎƻƴ ƳƻŘŜ ŀƳō ƳŀƧƻǊ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩǵǎ Şǎ Ŝƭ ŎƻǘȄŜ όƧŀ ǎƛƎǳƛ ŎƻƳ ŀ ŎƻƴŘǳŎǘƻǊ ƻ 

acompanyant) del qual fan ús setmanal gairebé el 60% dels residents. 

¶ En el sentit contrari, destaca el 80% dels residents que no fan servir mai el transport 

públic urbà, essent aquesta una xifra explicativa de la imatge general del mode. 

Grau de satisfacció 

Per tal de valorar aquesta imatge dels modes, es preguntava igualment per una valoració 

ǎǳōƧŜŎǘƛǾŀ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀǘ ŘŜƭǎ ƳŀǘŜƛȄƻǎ Ŝƴ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ Vilanova i la Geltrú, amb els següents resultats: 
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 Grau de satisfacció per modes 

 

Taula 31. Nota mitjana del grau de satisfacció dels diferents modes 

Mode Nota 

 A peu  8,6 

 Bicicleta  7,9 

 VMP  7,6 

 Cotxe  6,6 

 Motocicleta  7,0 

 Bus urbà  6,8 

 Bus interurbà  7,4 

 Ferrocarrils  6,1 

 

¶ [ŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀŎǘƛǾŀ Ŝǎ ǇƻǎƛŎƛƻƴŀ ŎƻƳ Ŝƭ ƳƻŘŜ ǉǳŜ ǘǊŀƴǎƳŜǘ ŀ Řƛŀ ŘΩŀǾǳƛ ǳƴŀ ƳƛƭƭƻǊ ƛƳŀǘƎŜ 

dins del municipi, tant els desplaçaments a peu com la bicicleta. Aquesta situació es 

replica respecte al PMUS del 2014, tot i que les notes mitjanes són lleugerament menors 

(8,8 i 8,3 al 2014 respectivament). Entre ambdós modes, és el peu qui segueix millor 

valorat, tot i que ambdós tenen el mateix percentatge de persones que no els aproven. 

¶ Entre els modes de transport públic: 

o el ferrocarril és el pitjor valorat, amb un 15% de la demanda que no aproven la 

imatge actual i sense arriba al 50% de persones que el valoren notable o molt 
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ǎŀǘƛǎŦŀŎǘƼǊƛŀƳŜƴǘΦ 9ƭ ƳƻŘŜ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ǳƴŀ ƴƻǘŀ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘŜ сΣм ŦǊƻƴǘ ŀƭ тΣл ŘŜ ƭΩŀƴȅ 

нлмпΣ ǇŜƭ ǉǳŀƭ ǎΩŜƴǘŞƴ ǳƴ ŜƳǇƛǘƧƻǊŀƳŜƴǘ ŘŜƭ ƳƻŘŜΦ 

o Entre els modes de carretera: 

Á ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŁ ǘŞ ǳƴŀ ǾŀƭƻǊŀŎƛƽ ōŀǎǘŀƴǘ ǇƻǎƛǘƛǾŀΣ ŀƳō Ŝƭ 

percentatge més baix de persones gens o poc satisfetes i una nota de 

7,4. 

Á 9ƭ ǎŜǊǾŜƛ ǳǊōŁΣ ǉǳŜ ƭΩŀƴȅ нлмп ŜǊŀ Ŝƭ ƳƛƭƭƻǊ ǾŀƭƻǊŀǘ ŀƳō ǳƴтΣр ŘŜ ƴƻǘŀ 

ƳƛǘƧŀƴŀΣ ŜƴƎǳŀƴȅ ŘŜǎŎŜƴŘŜƛȄ ŀ ǳƴ сΣуΣ ƛ ǎƻōǊŜ ǘƻǘ ǎΩƘŀ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǘ 

substancialment el nombre de vots gens o poc satisfets 

Dinàmiques de canvi modal 

Finalment, per tal de valorar les dinàmiques de canvi modal, es preguntava a les persones 

usuàries ŘŜ ŎƻǘȄŜ ǇŜǊ ǳƴ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŎŀƴǾƛ ŘŜ ƳƻŘŜ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ŘŜ ƭŜǎ ȄŀǊȄŜǎ ŘΩŀƭǘǊŜǎ 

alternatives. En aquest cas: 

¶ el transport interurbà, les respostes han fet bastant èmfasi en el tema interurbà amb 

una voluntat de canvi del 40% als modes que connecten fora del municipi (tant autobús 

com ferrocarril).  

¶ Ŝƭ нл҈ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ǉǳŜ ǊŜǎǇƻƴŜƴ Ŝƴ ǇǊƻ ŘΩǳƴ ŎŀƴǾƛ ŎŀǇ ŀ ŀƭ ōǳǎ ǳǊōŁΣ Ǉƻǎŀƴǘ ŘŜ ƳŀƴƛŦŜǎǘ 

certa capacitat de captació en cas de millorar les condicions e la xarxa. 

¶ La mobilitat activa també surt com a possible objectiu de canvi, sobre tot la bicicleta 

com a mode més competitiu amb el cotxe pel tipus de desplaçament que es pot realitzar 

amb ambdós. 
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 Potencial de voluntat de canvi de les persones usuàries de vehicle privat dels habitants de 
Vilanova i la Geltrú 

 

Quant al canvi modal, també es va preguntar al voltant de la dinàmica de canvi de patrons deguts 

a la pandèmia de la COVID19. En aquesta línia, un 6,2% de les persones enquestades 

asseguraven haver modificat el seu mode de transport, al que cal afegir el grup de gent que ha 

passat a no desplaçar-se (principalment teletreball). La següent taula mostra la matriu de canvi 

modal. 

Taula 32. Matriu de canvi modal degut a la pandèmia de la COVID19 

    
 Mode actual  

    Peu Bicicleta VMP TP urbà 
TP 

interurb
à 

FFCC VP TOTAL 

Mode 
anterior 

Peu       11,9% 11,9% 

Bicicleta        0,0% 

VMP        0,0% 

TP urbà 8,1%       8,1% 

TP interurbà       8,0% 8,0% 

Ferrocarril 4,0%    28,0%  20,0% 52,0% 

VP   4,0%   8,0% 8,0% 20,0% 

TOTAL 12,0% 0,0% 4,0% 0,0% 28,0% 8,0% 48,0%  
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Com es pot observar, el vehicle privat ha estat el mode que ha incrementat principalment el seu 

ǵǎΣ ŘƻƴŎǎ Ŝƴ ǳƴ нл҈ ƭΩƘŀƴ ŘŜƛȄŀǘ ŘŜ ŦŜǊ ǎŜǊǾƛǊΣ ǇŜǊƼ ǎΩƘƛ Ƙŀ ǎǳƳŀǘ ǳƴ пу҈Σ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ 

RENFE (de VP al VP són persones usuàries de mode cotxe que ara fan servir moto o viceversa). 

9ƭ Ǿƛŀƴŀƴǘ ǎΩƘŀ ǉǳŜŘŀǘ ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ƛƎǳŀƭΣ ŜƴŎŀǊŀ ǉǳŜ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭƛǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ ǎΩƘŀ ǇŜǊŘǳǘ  

Ŝƴ ǊŜƭŀŎƛƽ ŀƭ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƳƻŘŀƭΣ ŘƻƴŎǎ ŀƭƎǳƴǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŀ ǇŜǳ ǎΩƘŀƴ Ǉŀǎǎŀǘ ŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ Ŝƴ 

cotxe, però ha captat del transport públic. 

2.2.3. Motius de viatge 

 Resultats generals per tipus de viatge 

Pel que fa als motius de viatge, en el Pla anterior, on es presentaven els resultats de forma 

ŀƎǊŜƎŀŘŀΣ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƻōƭƛƎŀŘŀ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀǾŀ Ŝƭ муΣм҈ ŦǊƻƴǘ Ŝƭ моΣу҈ ǉǳŜ ǊŜǎǳƭǘŀ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ 

de 2021. Hi ha un descens en aquest cas important que pot ser degut ǇŜǊ ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ 

ƭΩŜȄǇŜǊƛŝƴŎƛŀ ŘŜƭ ǘŜƭŜǘǊŜōŀƭƭΣ ǇŜƭ ǉǳŀƭ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǇŜǊ ŦŜƛƴŀ ǎΩƘŀ Ǿƛǎǘ ƳŞǎ ƛƳǇŀŎǘŀŘŀ ǉǳŜ ǇƻǘǎŜǊ ƭŀ 

resta de motius. 

Tanmateix, hi ha una gran disparitat entre el tipus de viatge, de caràcter intern o en les relacions 

cap a fora del municipi. En aquest cas, havent eliminat el motiu de tornada a casa (que de 

manera general són el 41% dels viatges), destacar el valor de la mobilitat obligada que, en els 

desplaçaments interns, es situa en el 17,5%. 

 Motius de viatge agregat segons viatges interns o de connexió 

 

A ƭΩanalitzar els motius de mobilitat de connexió, la mobilitat obligada incrementa 

ǎǳōǎǘŀƴŎƛŀƭƳŜƴǘ ƭŀ ǎŜǾŀ ǊŜƭƭŜǾŁƴŎƛŀΣ ƛ ƴƻ ƴƻƳŞǎ ǇŜƭ Ƴƻǘƛǳ ŘŜ ŦŜƛƴŀΣ ǎƛƴƽ ǘŀƳōŞ Ŝƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ 

que passa de representar el 3,7% en els viatges interns al 10,6% dels de connexió. 

Davant del pes de la mobilitat no obligada, és important analitzar aquesta per tal de valorar 

quins són específicament els motius predominants. En aquest cas la següent figura destaquen 

ƭŜǎ ŎƻƳǇǊŜǎ ǉǳƻǘƛŘƛŀƴŜǎ ŀƳō ǳƴ он҈ ŘŜƭ ǘƻǘŀƭΣ ǎŜƎǳƛŘŀ ŘŜ άǇŀǎǎŜƛƎέΣ ŀŎompanyar infants i oci. 
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 Distribució dels motius de viatge interns no obligats 

 

 Resultats generals segons sexe 

Aquest percentatge menor de la mobilitat obligada en els desplaçaments interns és encara més 

Ǉŀƭŝǎ ŀƭ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ ǇŜǊ ǎŜȄŜǎΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ǎŜƴǘƛǘΣ Ŝƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ƻōƭƛƎŀǘǎ per les dones 

representen un 14,8% front al 20,4% dels homes, és a dir un 6% superior 

 Motius de viatge agregat segons sexe 

 

 Motius segons modes de viatge 

La següent figura mostra el creuament del resultat per tipus de viatge (intern o de connexió) 

entre motius i modes agregats. En tot cas, ha de servir per identificar aquells motius en els que 

ǎΩŜǎǘŁ ŦŜƴǘ ǳƴ ŜȄŎŜǎǎƛǳ ǵǎ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘ ƛ ƳŜƴƻǊ ŘŜƭǎ ƳƻŘŜǎ ƳŞǎ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜǎΣ ǇŜǊ ǇƻŘŜǊ 

establir líniŜǎ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƽ Ŝƴ ǳƴ ǎŜƴǘƛǘ ƻ ǳƴ ŀƭǘǊŜΦ 

9ƴ ǾŜǊŘ ƻ ǾŜǊƳŜƭƭ ǎΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀ Ŝƴ ǉǳƛƴŀ ƳŜǎǳǊŀ ǎΩŜǎǘŁ ŘŜǎǾƛŀƴǘ ǇŜǊ ŀ ŎŀŘŀ Ƴƻǘƛǳ Ŝƭ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ 

modal de la mitjana del mode per aquell tipus de viatge (vermell si està per sota en modes no 

motoritzats o transport públic o per sobre en vehicle privat). 

Tanmateix, destacar que per la baixa mostra del transport públic en els desplaçaments interns, 

Ŝƭ ǊŜǎǳƭǘŀǘ Ǉƻǘ ǎŜǊ ǇƻŎ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀǘƛǳΣ ǘƻǘ ƛ ŀƛȄƼ ǎΩƘŀ ǾƻƭƎǳǘ ƛƴŎƭƻǳǊŜΦ 



           PMUS de Vilanova i la Geltrú. Diagnosi 

 

Diagnosi  57 

 Motius i modes de viatge agregats segons tipus 

 

Com es pot observar: 

¶ A nivell intern destaca la baixa participació dels modes no motoritzats en els motiu de 

ŦŜƛƴŀ ƛ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ Ŝƴ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƻōƭƛƎŀŘŀ όǘƻǘ ƛ ǉǳŜ Ƨŀ ǎΩƘŀ ƛƴŘƛŎŀǘ ƭŀ ōŀƛȄŀ 

representativitat estadístic del mode). Es per tant important veure que el transport 

públic no està donant la resposta adequada a la mobilitat obligada i que el vehicle privat 

és excessivament present en els viatges interns per feina, tot i a vegades les curtes 

distàncies a cobrir. 

¶ En la mobilitat exterior, el transport públic està lleugerament per sota en el motiu de 

feina, però encara amb un paper més secundari en la mobilitat no obligada. CoƳ Ƨŀ ǎΩƘŀ 

vist, en les relacions de Vilanova i la Geltrú ƛ ƭΩŜƴǘƻǊƴ, ƭŀ ŦŀŎƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƳƻǳǊŜΩǎ Ŝƴ ŎƻǘȄŜ ƛ 
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les dificultats del transport públic situen al vehicle privat com el gran protagonista. És 

ǇŜǊ ǘŀƴǘΣ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀƳō ƭΩŜƴǘƻǊƴ, un punt on posar el focus de la mobilitat de 

connexió.  

2.2.4. Distribució horària i temps de desplaçaments 

 Distribució horària de la mobilitat 

La següent figura mostra la distribució horària de la mobilitat segons tipus de viatge 

 Distribució horària de la mobilitat 

 

A nivell general, la mobilitat en dia feiner presenta dos períodes punta més marcats, tot i que el 

de la tarda és significativament més elevat que la resta: 

¶ Durant el matí es produeix un creixement progressiu dels desplaçaments, amb un 

ǇǊƛƳŜǊ ǇŜǊƝƻŘŜ ŘΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ Ŧƛƴǎ ŀ ƭŜǎ 8Υлл ƻƴ ǎΩŀǊǊƛōŀ ŀ ƎŀƛǊŜōŞ Ŝƭǎ 12.000 

desplaçaments. 

¶ Posteriorment la corba segueix una tendència de creixement però mes aplanada fins a 

la punta del migdia, entre les 12:00 i la 13:00, que coincideix en un primer període de 

sortida de les activitats de feina i escolars. 

¶ ! ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀǉǳƝ Ŝǎ Řƻƴŀ ǳƴ ǇŜǊƝƻŘŜ Ǿŀƭƭ ƭΩƛƴƛŎƛ ŘŜ ƭŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜ ǘŀǊŘŀ Ŧƛƴǎ ŀǊǊƛōŀǊ ƭŀ Ǉǳƴǘŀ 

màxima diària de mobilitat amb els 21.300 desplaçaments entre les 18:00 i les 19:00 

hores. Destacar que entre les 17:00 i les 20:00 es produeixen el 27% dels 

desplaçaments totals de la ciutat. 

Segons els tipus de viatges, la corba general segueix en gran mesura la dels desplaçaments 

interns bàsicament pel seu pes relatiu en la mobilitat global. Tot i això, respecte als 

desplaçaments de connexió, ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ǳƴ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ ŘƛŦŜǊŜƴǘ Ŝƴ ǉǳŀƴǘ ǎƛ Ƙƛ 

ha com tres períodes punta més marcats, essent el del matí i el del migdia els de major volum. 

¢ŀƴƳŀǘŜƛȄΣ ŘŜǎǘŀŎŀǊ ŎƻƳ ƭΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ ƳŀǘƝ ŜǎǘŁ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ ŀǘŀƭŜƴǘŀŘŀ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ƭŀ ŘŜƭ 
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valor total, produint-se entre les 7:00 i les 8:00, així com la del migdia es produeix en el període 

vall del global, entre les 14:00 i les 15:00. 

 Distribució horària de la mobilitat segons motius i modes 

La següent figura mostra la distribució horària segons motius de viatge 

 Distribució horària de la mobilitat segons motius agregats 

 

¶ Els motius de mobilitat obligada tenen un patró de comportament diari bastant similar 

amb un període punta pel matí, entre 7:00 i 8:00 pels estudis i 8:00 i 9:00 per la feina i 

una punta molt marcada de 14:00 a 15:00, que en el cas dels estudis descendeix fins a 

desaparèixer i en el treball va minvant progressivament fins un petita punta de 20:00 a 

21:00. 

¶ La mobilitat no obligada es presenta amb una forma molt diferent en quant presenta 

dues puntes molt marcades i la resta amb un període vall també molt significatiu. Les 

puntes es presenten entre les 12:00 i la 13:00 i les 17:00 i les 19:00 amb lo qual no 

coincideixen amb el cas anterior. 

Segons els modes emprats 
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 Distribució horària de la mobilitat segons modes 

 

¶ La mobilitat no motoritzada segueix clarament la corba dels desplaçaments no obligats, 

ŎƻƛƴŎƛŘƛƴǘ ŀƳō ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ ŜƴǘǊŜ ƳƻŘŜ ǾǎΦ motius.  

¶ Destaca com el vehicle privat té una presència més o menys constant al llarg del dia, 

amb una punta en horari de tarda, però que al final facilita la gestió de les xarxes i 

congestions. El transport públic si que té una corba més vinculada a la mobilitat 

ƻōƭƛƎŀŘŀΣ ŎƻƳ ǎΩƘŀ Ǿƛǎǘ ǘŀƳōŞ ŀƴǘŜǊƛƻǊƳŜƴǘΣ Ƴƻƭǘ ǾƛƴŎǳƭŀǘ ŀ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ǇŜǊ 

feina o en estudis interns. 

 Temps de viatge 

De manera general, el temps mig dels desplaçaments realitzats pels residents de Vilanova i la 

Geltrú és de 20,4 minuts, amb 16,6 en el cas dels interns (front al 13 del Pla del 2014, un 27% 

superior) i 38 en els de connexió (un 22% inferior als 48 del Pla de 2014).  

 Temps de desplaçament segons tipus de viatge 
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En els desplaçaments interns, segons els diferents modes de transport: 

 Temps de desplaçament interns segons modes 

 

En aquest cas el vehicle privat es veu com el mode més afavorit, resultat que es repeteix respecte 

al Pla 2014. Tot i això, la diferència respecte el transport públic es poc rellevant, encara que cal 

dir que Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ Ǉƻǘ ǘŜƴƛǊ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀŎƛƻƴǎ ŘΩŜǘŀǇŜǎ ǎŜƎƻƴǎ 

la persona usuària ƛ ƭŀ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀǘƛǾƛǘŀǘ ŜǎǘŀŘƝǎǘƛŎŀ Ŝƴ Ŝƭǎ ǾƛŀǘƎŜǎ ƛƴǘŜǊƴǎ Şǎ ōŀƛȄŀ ŎƻƳ ǎΩƘŀ ǾƛƴƎǳǘ 

indicant. 

Tanmateix, destacar els temps dels modes no motoritzats com els de major valor, resultat el 

ǉǳŀƭ ŜǎǘŁ ŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀǘ ŀƳō Ŝƭǎ ǘŜƳǇǎ ƳƛƎǎ ǎŜƎƻƴǎ Ƴƻǘƛǳ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜΣ ŘƻƴŎǎ ŎƻƳ ǎΩƘŀ 

vingut indicant, aquests modes són molt presents en la mobilitat no obligada, la qual presenta 

uns temps superiors. 

 Temps de desplaçament interns segons motius agregats 
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2.3. wŜǎǳƭǘŀǘǎ ŘΩƻǇƛƴƛƽ ǎǳōƧŜŎǘƛǾŀ 

tŀǊǘ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŜƭŜŦƼƴƛŎŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŀ ƛƴŎƭƻƠŀ ǳƴŜǎ ǇǊŜƎǳƴǘŜǎ ŘŜ ǾŀƭƻǊŀŎƛƽ ǎǳōƧŜŎǘƛǾŀ 

ŘΩŀǎǇŜŎǘŜǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀǘǎ ŀƳō ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ ƭŀ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŜƴǘƻǊƴǎ ŜǎŎƻƭŀǊǎ όǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀƳǇƭƛŀǊ ƭΩŜǎǇŀƛ 
ǇŜǊ ƭŜǎ ŦŀƳƝƭƛŜǎΤ ǇǊƻƘƛōƛŎƛƽ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ Ŝƴ ƘƻǊŀǊƛǎ ŘΩŀŎŎŞǎΤ ƭƛƳƛǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŘŜ 
circulació)? 

En general les actuacions en els entorns escolars, dirigides principalment a facilitar els 

ƳƻǾƛƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǘǊŀŘŀ ƛ ǎƻǊǘƛŘŀ ŘŜƭǎ ŀƭǳƳƴŜǎ ŀƛȄƝ ŎƻƳ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴŜǎ ŘŜ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘΣ Ŝǎǘŀƴ 

positivament valorades. Tot i això, destacar que essent actuacions molt localitzades en punts 

molt específics de la ciutat i que no tenen un gran impacte en la mobilitat global, hi hagi una 

tercera part de la mostra que ho valorin negativament. 

 Valoració de la pacificació dels entorns escolars 

 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ ƭŀ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ȋƻƴŀ άŘΩŀǘǳǊŀŘŀ ŎǳǊǘŀέΣ ƻƴ Ŝǎ Ǉƻǘ ŜǎǘŀŎƛƻƴŀǊ ŘǳǊŀƴǘ ǇƻŎǎ Ƴƛƴǳǘǎ 
(per exemple davant de centres escolars, farmàcies, etc.)? 

9ƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘΩŀǘǳǊŀŘŀ ŎǳǊǘŀΣ ōŀǎŀǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ ǊŜǎŜǊǾŀ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ƻƴ ǎΩƻŦŜǊŜƛȄ ƭŀ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ 

ŘΩŀǇŀǊŎŀǊ Ŝƭ ŎƻǘȄŜ Ŝƴ ǳƴ ǘŜǊƳƛƴƛ ŘŜ ǇƻŎ ǘŜƳǇǎ ǇŜǊ ŀ ƎŜǎǘƛƻƴǎ ǊŁǇƛŘŜǎ ŜǎǘŁ ōŀǎǘŀƴǘ ōŜƴ ǾŀƭƻǊŀǘ 

per la ciutadania. 

 ±ŀƭƻǊŀŎƛƽ άŀǘǳǊŀŘŀ ŎǳǊǘŀέ 
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/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ ƭΩŜǎǘŀōƭƛƳŜƴǘ ŘŜ ȊƻƴŜǎ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ǊŜƎǳƭŀǘ ŀƳō ŁǊŜŀ ǾŜǊŘŀ ǇŜǊ ŀŦŀǾƻǊƛǊ 
ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŀƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ ŘŜ ƭŀ Ŧŀœŀƴŀ ƳŀǊƝǘƛƳŀ Ŝƴ ŝǇƻŎŀ ŘŜ ƳŁȄƛƳŀ ŀŦƭǳŝƴŎƛŀΚ 

Essent la façana marítima central zona blava i els carrers de segona línia i més enllà sense 

ǊŜƎǳƭŀŎƛƽΣ ŘŀǾŀƴǘ ƭŀ ǇŜƎǳƴǘŀ ŘŜ ǎƛ Ŏŀƭ ǊŜƎǳƭŀǊ ŀƳō Ȋƻƴŀ ǾŜǊŘŀ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŀŦŀǾƻǊƛǊ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ 

residencial, els residents de Vilanova i la Geltrú es mostren significativament a favor en un 60% 

dels casos. 

Es pot considerar un tema rellevant, doncs el 30% ho considera negatiu, el que deixa tan sols un 

мл҈ ŘŜƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ ŀƳō ƛƴŘƛŦŜǊŝƴŎƛŀ ƻ ŘŜǎŎƻƴŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŜǎǳǊŀΣ ǇƻŘŜƴǘ-se considerar 

aquest un percentatge relativament baix. 

 Valoració àrea verda en façana marítima 

 

Com valora la nova cicloestació de la plaça Eduard Maristany? 

Existeix una lleugera diferència en la consideració de la instal·lació entre els qui són propietaris 

de bicicleta i els que no. En aquest cas, la valoració és més positiva entre els que sí són propietaris 

en un 41% front al 30% dels que no. Tot i això, aquest no es transforma principalment en NS/NC, 

doncs al no tenir bicicleta és normal que hi hagi un grau major de desconeixement o indiferència. 

 Valoració cicloestació de la plaça Eduard Maristany segons propietat de bicicleta 

 

Segons els propietaris de VMP, és més gran la valoració per part de qui no és propietari (37%) 

que la de qui és propietari (29%).  
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 Valoració cicloestació de la plaça Eduard Maristany segons propietat de VMP 

 

 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ Ŝƭ ƴƻǳ ŀŎŎŞǎ ŘƛǊŜŎǘŜ ǇŜǊ ŜƳŜǊƎŝƴŎƛŜǎ ŘŜ ƭΩƘƻǎǇƛǘŀƭ ŀ ƭŀ wƻƴŘŀ LōŝǊƛŎŀΚ 

En la valoració del nou accés a la Ȋƻƴŀ ŘΩŜƳŜǊƎŝƴŎƛŜǎ ŘŜ ƭΩƘƻǎǇƛǘŀƭΣ ƭŜǎ ƻǇƛƴƛƻƴǎ Ŝǎǘŀƴ ōŀǎǘŀƴǘ 

igualades, amb una lleugera inclinació cap a la valoració positiva de les actuacions dutes a terme. 

 ±ŀƭƻǊŀŎƛƽ ŘŜƭ ƴƻǳ ŀŎŎŞǎ ŘƛǊŜŎǘŜ ǇŜǊ ŜƳŜǊƎŝƴŎƛŜǎ ŘŜ ƭΩƘƻǎǇƛǘŀƭ ŀ ƭŀ wƻƴŘŀ LōŝǊƛŎŀ 

 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ ƭŀ ǊŜŦƻǊƳŀ ŘŜ ƭŀ wƻƴŘŀ LōŝǊƛŎŀ όǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘΩǳƴ ŎŀǊǊƛƭ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ƛ ŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ŘŜƭ 
carril bici fins la Ronda Europa)? 

El procés de transformació de la Ronda Ibèrica ha estat un procediment de gran impacte dins de 

la mobilitat urbana de la ciutat i per tant de un debat significatiu a nivell ciutadà. Es per això 

també que el grau de respostes de NS/NC és el més baix (junt amb la valoració de la ZBE) entre 

aquest tipus de preguntes i en conseqüència la valoració del resultat és altament significatiu. 

9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǎΣ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ŀƭ ǎŜǊ ǳƴŀ ƳŜǎǳǊŀ ǊŜŎŜƴǘ ƛ ŘΩǳƴ ƛƳǇŀŎǘŜ Ƴƻƭǘ ŜƭŜǾŀǘ ǘŞ ǳƴŀ ŘƛŦƛŎǳƭǘŀǘ 

ŘΩŀŎŎŜǇǘŀŎƛƽ ƛƴƛŎƛŀƭ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘΣ ŘŜǎǘŀŎŀǊ ǉǳŜ ƭŀ ǾŀƭƻǊŀŎƛƽ ƻōǘƛƴƎǳŘŀ Şǎ manifestament negativa 

per un 73% dels residents. 
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 Valoració reforma de la Ronda Ibèrica 

 

Creu que la Ronda Ibèrica milloraria amb la retirada dels semàfors de les rotondes, tal com es 
va fer a la nova rotonda del Carrer de ½ŀƳŜƴƘƻŦ ƭΩŀƴȅ нлмфΚ 

Aquesta és una pregunta més difícil de valorar que en el cas anterior i per tant el NS/NC és més 

elevat fins al 20% de la mostra.  

! ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀǉǳƝΣ ƎŀƛǊŜōŞ ƭŀ ƳŜƛǘŀǘ ŘŜ les persones enquestades consideren que si millorarien les 

condicions de trànsit al treure els semàfors de les rotondes, front al 33% que ho veuen ineficient. 

 Millora de la Ronda Ibèrica amb la retirada de semàfors de les rotondes 

 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ Ŝƭ Ǉƭŀ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭ ŎŜƴǘǊŜ ƛ Ŝƭǎ ǇǊƻƧŜŎǘŜǎ ŘŜ ŎŀǊǊƛƭǎ ōƛŎƛ ŘŜ ƭΩ!ǾƛƴƎǳŘŀ CǊŀƴŎŜǎŎ 
Macià i Rambla Salvador Samà? 

Tant els propietaris de bicicleta com els que no ho són valoren d'una forma similar el pla de 

pacificació del centre i els projectes de carrils bici de l'Avinguda Francesc Macià i Rambla 

Salvador Samà, amb un 4% de diferència: 43% propietaris i 39% no propietaris. La valoració 

negativa és lleugerament més gran en els no propietaris, també amb un 4% de diferència (51% 

no propietaris i 47% propietaris). 
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 Valoració del pla de pacificació del centre i els projectes de carrils bici 

 

Quines mesures de mobilitat creu prioritàries per Vilanova i la Geltrú?  

wŜǎǇŜŎǘŜ ŀ ƭŀ ǇǊŜƎǳƴǘŀ Ŝƴ ǉǸŜǎǘƛƽ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀǾŜƴ ǳƴ ǎŜƎǳƛǘ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ŘŜ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ 

ŀǎǇŜŎǘŜǎ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ 9ƭ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŘŜ ǊŜǎǇƻǎǘŜǎ ƻōǘƛƴƎǳǘ ǇŜǊ ŎŀŘŀ ǳƴ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ 

sobre el total de respostes es mostra a la següent figura. 

 Quines mesures de mobilitat creu prioritàries per Vilanova i la Geltrú 

 

Destaquen per damunt de la resta la millora de les condicions pels vianants i el transport públic. 

De forma agregada: 

¶ La millora de les xarxes de bus, tant urbà com interurbà, suposa el 21% de les respostes 

obtingudes, essent aquest el tema més demandat. 

¶ [ŀ ƎŜǎǘƛƽ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΣ Ƨŀ ǎƛƎǳƛ ǇŜǊ ƻōǊƛǊ ŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ŘƛǎǎǳŀǎƻǊƛǎΣ ƭƛƳƛǘŀǊ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŀƭ 

centre i el control de la il·legalitat, té un percentatge del 15%. 

¶ Les mesures a favor de la bicicleta, ja sigui per la instal·lació de carrils-bici o aparcaments 

suposa un 14% de les respostes obtingudes. 

¶ Les mesures de reducció de trànsit i presència de cotxes al centre o en entorns urbans 

és del 11,5%. 

vǳƛƴŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŎǊŜǳ ǉǳŜ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊƛŜƴ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ōǳǎ ǳǊōŁΚ 
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!Ƴō ǳƴŀ ŀƴŁƭƛǎƛ ƳŞǎ Ŝƴ ŘŜǘŀƭƭ Ŝƴ ƭΩŀǇŀǊǘŀǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ǉǳŜ ǾƛƴŎǳƭŀ ŀƳō Ŝƭ ŘƛǎŎǳǊǎ ŘŜƭ 

propi capítol, respecte a la pregunta de quins aspectes es deurien millorar en el sistema de 

transport públic urbà de Vilanova, les persones enquestades han optat per posar per davant 

ǎƻōǊŜǘƻǘ ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜƭ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ǎŜǊǾŜƛΣ ǘŀƴǘ ǇŜǊ ŀǳƎƳŜƴǘŀǊ Ŝƭ ƴǵƳŜǊƻ ŘŜ ƭƝƴƛŜǎΣ ƛ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ŘŜ 

cobertura i connexions, així com de les freqüències. 

Taula 33. aŜǎǳǊŜǎ ǉǳŜ ǇƻŘǊƛŜƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ 

 

Quines mesures creu convenients per la Rambla? 

Com a punt neuràlgic de la ciutat i sotmès a molta pressió respecte a aspectes de la mobilitat i 

projectes en marxa que afecten la mateixa, es va preguntar per diferents mesures que es 

poguessin duu a terme a la Rambla. 

 Quines mesures creu convenients per la Rambla 

 

 

En aquest sentit, només el 8% de les respostes rebudes άNo saben o no contestenέ, el que 

demostra el gran interès que hi ha en aquest aspecte entre els residents de Vilanova i la Geltrú. 

Entre les mesures proposades, destacar com el 40% de les respostes rebudes van en la línia de 

treure modes com la bicicleta o el patinet i realment generar un espai exclusiu de vianants. La 
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ǊŜǎǘŀ ŘΩŀǎǇŜŎǘŜǎ ƳƻǎǘǊŜƴ ǳƴŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ǎƛƳƛƭŀǊ quant a ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ƳŀƎƴƛǘǳŘ ŘΩƛƴǘŜǊŝǎ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ 

residents. 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ ƭΩƻōƭƛƎŀŎƛƽ ƭŜƎŀƭ ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘΩǳƴŀ Ȋƻƴŀ ŘŜ ōŀƛȄŜǎ ŜƳƛǎǎƛƻƴǎ όǊŜǎǘǊƛƴƎƛǊ ƭΩŀŎŎŞǎ 
de vehicles contaminants a determinades zones del municipi)? 

5ŀǾŀƴǘ ŘŜ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƻǊƛŜǘŀǘ marcada per la Llei 7/2021, de 20 de maig, ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀǊ ǳƴŀ ½ƻƴŀ Ře 

Baixes Emissions a Vilanova i la Geltrú Ŝƴ Ŝƭ нлноΣ Ŝǎ ǇǊŜƎǳƴǘŀǾŀ ŀƭ Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻǇƛ ŦŜǘΣ 

obtenint en aquest cas una acceptació bastant elevada de la mesura al considerar-la 

positivament un 66% dels residents. 

 Valoració de ƭΩƻōƭƛƎŀŎƛƽ ƭŜƎŀƭ ŘΩimplantació dΩǳƴŀ ZBE 
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3. ·ŀǊȄŜǎ ōŁǎƛǉǳŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΦ ±ƛŀƴŀƴǘǎ 

3.1. Mobilitat periurbana 

3.1.1. ·ŀǊȄŀ ŘŜ ŎŀƳƛƴǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭǎ ŘŜ ƭΩ!Ǿŀƴœŀ ŘŜ th¦a όнлмфύ 

[ΩAvanç del tƭŀ ŘΩhǊŘŜƴŀŎƛƽ ¦ǊōŀƴƝǎǘƛŎŀ aǳƴƛŎƛǇŀƭ ŘŜ Vilanova i la Geltrú (2019), en lΩanàlisis de 

la connectivitat territorial i la mobilitat, conclou que cal establir bones connexions de la xarxa 

de vianants.  

[ΩŀǾŀƴœ ŘŜ th¦a ŜƭŀōƻǊŀ ƭŀ ƛƳŀǘƎŜ ŀ ǎŜƎǳƛǊΣ ƻƴ Ŝǎ ƳƻǎǘǊŀ ƭŀ ǎǳǇŜǊǇƻǎƛŎƛƽ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ ŜǎǇŀƛǎ 

lliures i equipaments actual i les seves connexions, reals i potencials, amb el plànol de la xarxa 

de camins històrics al municipi de Vilanova i la Geltrú. Aquest palimpsest dona moltes claus 

sobre com abordar el nou projecte de ciutat a Vilanova i la GeltrúΣ ǇŜǊǉǳŝ ƭŀ ǾŀƭƻǊƛǘȊŀŎƛƽ ŘΩǳƴ 

ǘŜǊǊƛǘƻǊƛ ǇŜǊ ƭŀ ǎŜǾŀ ŎƻƳǳƴƛǘŀǘ ŜǎǘŁ ŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀŘŀ ŀƳō ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀƭ ƳŀǘŜƛȄΦ tŜǊ 

tant, per a aconseguir-ho, sembla molt adequat estudiar de forma detallada els distints graus de 

ŎŀǇƛƭϊƭŀǊƛǘŀǘ ƛ ǇŜǊƳŜŀōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŎŀǇ ŀƭ ǎŜǳ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŘΩŜǎǇŀƛǎ ƭƭƛǳǊŜǎ ƛ 

els seus equipaments. 

 {ǳǇŜǊǇƻǎƛŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŘΩŜǎǇŀƛǎ ƭƭƛǳǊŜǎ ƛ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ ŀƭ Ǉƭŀ ǾƛƎŜƴǘ ƛ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŘŜ ŎŀƳƛƴǎ 
històrics territorials 

Font: Avanç de POUM (2019). Col·lectiu CCRS 
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El desenvolupament urbà de les darreres dècades ha estat associat a la construcció de grans 

infraestructures, deixant a banda la xarxa de camins que sostenia els assentaments originaris i 

les seves activitats productives. Això provoca que moltes d'aquestes vies, o bé no tenen 

continuïtat, o bé no tenen cap mena de connexió amb els nuclis urbans. Malgrat tot, com es 

veurà en l'apartat 3.1.3Σ ŘŜǎ ŘŜ ƭŀ ǊŜƎƛŘƻǊƛŀ ŘΩŜǎǇƻǊǘǎ ŘŜ Vilanova i la Geltrú potencien les 

activitats que relacionen activitat física, salut i entorns naturals a través de la xarxa de camins.  

 Problemes de continuïtat o mala connexió a la xarxa de camins 

Font: Avanç de POUM (2019). Col·lectiu CCRS 

 

3.1.2.  Camins rurals 

/ƻƳ ǎΩƘŀ ŘŜǎǘŀŎŀǘΣ ƭΩ!Ǿŀƴœ ŘŜ th¦a ǇǊƻǇƻǎŀǾŀ ŜǎǘǳŘƛŀǊ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŘŜ ŎŀƳƛƴǎΣ ƎŜƴŜǊŀƭƳŜƴǘ 

ŀǎǎƻŎƛŀǘǎ ŀ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŀƎǊƻ-ramadera històrica, que considerada a escala local, fa més permeable 

un municipi. La xarxa de senders de Catalunya reconeix els principals camins, com el GR-92, que 

recorre tots els municipis costaners per la part de la costa (GR 92 - Etapa22: de Garraf a Vilanova 

i la Geltrú i GR 92 - Etapa 23: De Vilanova i la Geltrú a Calafell), i el GR-92.4, que uneix la seva 

plana agrícola amb Sant Pere de Ribes i el Parc Natural del Garraf, passant pel Monestir Budista. 
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 Camí ramader de Marina. De la Cerdanya al Penedès 

Els camins ramaders han propiciat tradicionalment el trànsit del bestiar, presenten excel·lents 

qualitats com a corredors ecològics que connecten els diferents espais naturals, a més de 

constituir un element amb un gran potencial recreatiu. 

Els camins ramaders es defineixen per la Llei 3/1995, de 23 de març, de Vies Pecuàries com 

aquelles rutes o itineraris per on discorren o ha vingut discorrent tradicionalment el trànsit 

ramader. Així mateix, els camins ramaders podran ser destinats a altres usos compatibles i 

complementaris en termes concordes amb la seva naturalesa i els seus fins, donant prioritat al 

trànsit ramader i altres usos rurals, i inspirant-se en el desenvolupament sostenible i el respecte 

al medi ambient, al paisatge i al patrimoni natural i cultural. 

Vilanova i la Geltrú disposa de diversos camins ramaders, entre els quals destaca el 

mil·lenari camí ramader de Marina o també anomenat de la Carrerada Reial de la Cerdanya, que 

històricament comunicava el Gran Penedès i el litoral vilanoví amb la Cerdanya.  

El Camí ramader de Marina de la Cerdanya al Penedès és un projecte impulsat pels Ajuntaments 

ŘŜ [ƭƝǾƛŀΣ [ƭǳœŁ ƛ {ŀƴǘŀ aŀǊƎŀǊƛŘŀ ƛ Ŝƭǎ aƻƴƧƻǎΣ ŀƳō Ŝƭ ǎǳǇƻǊǘ ƛ ƭΩŀŎƻƳǇŀƴȅŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ!ǎǎƻŎƛŀŎƛƽ 

ŘΩLƴƛŎƛŀǘƛǾŜǎ wǳǊŀƭǎ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ ό!w/!ύΣ ƭΩLƴǎǘƛǘǳǘ ǇŜǊ ŀƭ 5ŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ƛ ƭŀ tǊƻƳƻŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƭǘ 

Pirineu i Aran (IDAPA) i el Parc del Foix, juntament amb altres entitats i organismes públics 

com Lluçanès. Terra de Transhumància, Molí del Foix o Museu de Llívia, i la col·laboració de 

persones expertes en la transhumància, el món pastorívol, els camins ramaders i del territori. 

És un projecte que vol preservar, potenciar i promoure la ruta transhumant que ha permès el 

moviment de ramats entre el Pirineu oriental i el litoral al Penedès i al Garraf. Per aconseguir 

ŀǉǳŜǎǘǎ ƻōƧŜŎǘƛǳǎΣ Ŝƴǎ ōŀǎŜƳ Ŝƴ ǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƽΥ 

ς Reivindicació de la transhumància, el món pastorívol i els camins ramaders: 

ς Protecció cultural i ambiental del territori: 

ς Promoció turística del territori seguint criteris de sostenibilitat 

Actualment, Garraf Coopera té un conveni de col·laboració amb l'Ajuntament de Vilanova i la 

Geltrú, amb diverses i variades accions de millora en el territori ambientals i de sensibilització, 

en la que destaca la cessió i custòdia del 

Turó del Seu, i altres accions com el camp 

de treball internacional efectuat durant 

l'estiu (any 2017 i 2018). Un dels objectius 

del conveni és la recuperació del camí 

ramader de  Marina en el seu pas per 

Vilanova i la Geltrú i la promoció dels seus 

valors patrimonials, ambientals i socials. 

http://camiramaderdemarina.cat/
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 Camí de Ronda: Vilanova i la Geltrú ς Sitges7 

Els anomenats camins de ronda són senders molt antics que foren usats per pescadors locals, 
Ŧƛƴǎ ǉǳŜ ǇǊŜƴƎǳŜǊŜƴ ŀǉǳŜǎǘ ǇŜŎǳƭƛŀǊ ƴƻƳ ŘŜ άŎŀƳƝ ŘŜ ǊƻƴŘŀέΣ ŦŜƴǘ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŀ ƭŜǎ ǊƻƴŘŜǎ ǉǳŜ 
feien les patrulles de la Guàrdia Civil, resseguint la línia de la costa per vigilar la frontera marítima 
ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ŎƻƴǘǊƻƭŀǊ Ŝƭ ǘǊŀƴǎƛǘ ŘΩŜƳōŀǊŎŀŎƛƻƴǎΣ ƛ ŜǾƛǘŀǊ Ŝƭ ŎƻƴǘǊŀōŀƴΦ 9ƴ ƭϥ ŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘ ŀǉǳŜǎǘŜǎ ǊǳǘŜǎ 
s' usen com a itineraris turístics.  

 Camí de Ronda entre Vilanova i la Geltrú i Sitges 

Font: Dwaitt. Wikiloc.  

El camí GR32 té 56Km i recorre 560 Km entre Portbou (Alt Empordà) d'Ulldecoma (Montsià) a 

través de 31 etapes. Al llarg del recorregut, hi ha trams que coincideixen amb el Camí de Ronda.  

 Senyalització vertical al FR-92 / Camí de Ronda 

Font: Enrutadors. Wikiloc.  

 
7 http://esgarrapacrestes.blogspot.com/2016/02/vilanova-i-la-geltru-sitges-cami-de.html 
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 Millora de camins  

La Diputació de Barcelona va atorgar fons per al Pla de Millora de Camins Municipals.  L'objectiu 

és, d'una banda, la preservació dels entorns naturals urbans i d'altra banda donar compliment a 

les demandes ciutadanes respecte a la mobilitat d'aquests espais. 

9ƭ ǇǊƻƎǊŀƳŀ Ǿƻƭ ŀŦŀǾƻǊƛǊ ƭŀ ǊŜŀŎǘƛǾŀŎƛƽ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ ƛ ƭŀ ŎƻƳǇŜǘƛǘƛǾƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩŜŎƻƴƻƳƛŀ ƭƻŎŀƭ 
ƳƛǘƧŀƴœŀƴǘ ƭŀ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜƭǎ ŀŎŎŜǎǎƻǎ ŀ ŜȄǇƭƻǘŀŎƛƻƴǎ ŀƎǊƝŎƻƭŜǎ ƻ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭǎΣ Ǉǳƴǘǎ ǘǳǊƝǎǘƛŎǎ ƛ ŘΩŀƭǘǊŜǎ 
serveis o equipaments, facilitar la connectivitat entre diferents nuclis de població disseminats, 
ƳŀǎƛŜǎ ƻ ǇŜǘƛǘŜǎ ōŀǊǊƛŀŘŜǎΣ ŀƛȄƝ ŎƻƳ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀƭ ƳŜŘƛ ƴŀǘǳǊŀƭ ƛ ǊǳǊŀƭ ƎŀǊŀƴǘƛƴǘ ǳƴŀ 
circulació segura. 

La coordinació i execució dels treballs es fa 

des de la Regidoria de Mobilitat i Projectes 

i Obres d'Espai Urbà de l'Ajuntament de 

VNG, i constitueixen bàsicament en 

ƭΩŀǊǊŀƴƧŀƳŜƴǘ ƛ ǊŜŎƻƴǎǘǊǳŎŎƛƽ ŘŜ ƳǳǊǎ ŘŜ 

pedra en sec i anivellament del sòl i el 

desbrossament de circuits i itineraris per 

ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŦƝǎƛŎŀ 

 aƛƭƭƻǊŀ ŘŜƭ ŎŀƳƝ ŘŜ ƭΩhǊǘƻƭƭ 

 

3.1.3. /ƛǊŎǳƛǘǎ ƛ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ǇŜǊ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŦƝǎƛŎŀ 

El projecte de l'Estació Esportiva Vilanova i la Geltrú ŘŜ ƭŀ wŜƎƛŘƻǊƛŀ aǳƴƛŎƛǇŀƭ ŘΩ9ǎǇƻǊǘǎ ǘŞ ŎƻƳ 

a centre neuràlgic la ciutat i pretén acostar a l'esportista habitual o ocasional un entorn 

privilegiat que conjuga a la perfecció, natura, cultura i història. Vilanova i la Geltrú, pel seu clima 

mediterrani i excel·lent ubicació, representa el marc idoni per a tothom qui vulgui realitzar 

activitats esportives a peu, corrent, en bicicleta o a l'aigua.  

9ƴ ƭΩ9ǎǘŀŎƛƽ 9ǎǇƻǊǘƛǾŀ ǎΩƻŦŜǊŜƛȄ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŘϥƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ŜǎǇƻǊǘƛǳǎΣ ŎŀǘŀƭƻƎŀǘǎ ǎŜƎƻƴǎ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ƛ 

el grau de dificultat, que us permetran gaudir de l'esport a l'aire lliure ja sigui de manera 

individual, en grup i fins i tot per a poder realitzar amb tota la família.  

Els itineraris oferts per a practicar senderisme es cataloguen segons els àmbits: àmbit urbà, 

àmbit periurbà i itineraris de muntanya (curta, mitja i llarga distància).  

Taula 34. Itineraris de Senderisme amb inici en Vilanova i la Geltrú 

Tipus de rutes e itineraris  Km 

Urbanes 

Circuit zona esportiva 1,5 

Circuit cardio protegit Passeig de Ribes Roges 5 

Perifèriques 

Asfalt perimetral 10,5 

Muntanya Curta Distància 

Circuit Curta Distància Masia d'En Cabanyes 3,5 

https://seuelectronica.diba.cat/tramits-ens/concertacio/default.asp
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Tipus de rutes e itineraris  Km 

Circuit Curta Distància L'Ortoll 5,9 

Circuit Curta Distància Costa 7,9 

Camí de Ronda Vilanova i la Geltrú a Sitges 8,7 

Circuit Curta Distància Colls i Can Girona 11,2 

Circuit Curta Distància Mas Artís 12,6 

Circuit Curta Distància Entre Vinyes 14,2 

Muntanya Mitja Distància 

Circuit Mitja Distància Talaia 16,4 

Circuit Mitja Distància Pedra Seca 16,8 

Circuit Mitja Distància Casa Alta 18,5 

Circuit Mitja Distància Pic de l'Àliga 22,9 

Muntanya Llarga Distància 

Circuit Llarga Distància Foix 31,7 

Circuit Llarga Distància Pic de L'Àliga 32,5 

 Itineraris àmbit urbà 

A continuació es descriuen els dos itineraris corresponents a l' àmbit urbà: 

Circuit cardioprotegit Passeig de Ribes Roges 

Recorregut molt còmode i planer de 5 km, amb cartells indicadors a cada punt quilomètric, que 

transcorre per la façana marítima de Vilanova i la Geltrú. El circuit disposa de dues unitats de 

ŘŜǎŦƛōǊƛƭϊƭŀŎƛƽΣ ƛƴǎǘŀƭϊƭŀŘŜǎ ŀ ƭΩŜƴǘǊŀŘŀ ŘŜƭ ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜ wƛōŜǎ wƻƎŜǎ ŀ ƭΩŀƭǘǳǊŀ ŘŜ ƭŀ tŀǎƝŦŀŜΦ /ŀƭ 

prestar atenció en tot moment a les cruïlles. 
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 Circuit cardioprotegit Passeig de Ribes Roges 

Circuit cardioprotegit Zona Esportiva 

wŜŎƻǊǊŜƎǳǘ Ƴƻƭǘ ŎƼƳƻŘŜ ƛ ǇƭŀƴŜǊ ŘΩмΣр ƪƳΣ ǉǳŜ ǘǊŀƴǎŎƻǊǊŜ ŀƭ Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘŜ ƭΩŀƴŜƭƭŀ ŜǎǇƻǊǘƛǾŀ ŘŜ ƭŀ 

ciutat. Aquest circuit compta amb la cobertura de les diferents unitats de desfibril·ladors 

instal·lades a tots els equipaments esportius municipals. Cal prestar atenció en tot moment en 

travessar els accessos als pàrquings de la zona esportiva. Per motius de seguretat es recomana 

realitzar aquest recorregut en el sentit contrari a les agulles del rellotge. 
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 Circuit cardioprotegit Zona Esportiva 

 

 Itineraris àmbit periurbà 

! ŎƻƴǘƛƴǳŀŎƛƽ Ŝǎ ŘŜǎŎǊƛǳ ƭΩ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŜƴǘ ŀ ƭϥ ŁƳōƛǘ ǇŜǊƛǳǊōŁΥ 

Itinerari Asfalt Perimetral 

Recorregut de 10.500 metres, molt còmode i planer que circumval·la el perímetre de la ciutat. 

Al ser un circuit per asfalt, vigilarem en tot moment a les cruïlles i especialment en el punt que 

travessem la carretera de Cubelles. 
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 Itinerari Asfalt Perimetral 

 

/ƛǊŎǳƛǘ ǳǊōŁ ŀƳō Ŧƻƴǘǎ ŘΩŀƛƎǳŀ 

Aquest circuit es va dissenyar per donar resposta a una proposta dels pressupostos participatius 

de l'any 2018, de tal manera que hi hagués un punt d'aigua cada certa distància del trajecte. En 

aquell moment es van poder utilitzar 7 punts d'aigua, distribuïts al llarg dels 10,5 km, el que 

representa poder disposar d'un punt d'aigua cada 1'5¿km, aproximadament. Aquests punts 

d'aigua són fonts que, en la majoria de casos,  ja existien. El que va permetre el projecte va ser 

millorar-les i arranjar el seu entorn. 
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 /ƛǊŎǳƛǘ ǳǊōŁ ŀƳō Ŧƻƴǘǎ ŘΩŀƛƎǳŀ 

 Itineraris de Muntanya 

Les rutes proposades busquen una immersió als espais naturals propis de la comarca, oferint no 

només un marc per a la descoberta del territori, sinó també per conèixer la flora i la fauna, així 

ŎƻƳ ƭŜǎ ǊŜǎǘŜǎ ŘŜƭ Ǉŀǎǎŀǘ ǾƛƴƝŎƻƭŀ ƛ ǊŀƳŀŘŜǊ ŘŜ ƭΩŜƴǘƻǊƴΦ 

 LǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ŘŜ ǎŜƴŘŜǊƛǎƳŜ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ƴŀǘǳǊŀƭ ŘŜ Vilanova i la Geltrú 
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 Itineraris de Senderisme a Vilanova i la Geltrú 
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3.2. Mobilitat urbana: programes per a incentivar i millorar la mobilitat 

de vianants 

3.2.1. Pla de Pacificació del Centre (any 2012) 

! ƭΩŀƴȅ нлмн Ŝǎ Ǿŀ ŀ ŀǇǊƻǾŀǊ Ŝƭ tƭŀ ŘŜ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ŀƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ ǊŜƻǊƎŀƴƛǘȊŀƴǘ 

la circulació al voltant del nucli antic per fer-la més racional i més lògica, convertint el carrer del 

Pare Garí en l'eix principal, fent-lo de doble sentit perquè la gent tingués un vial de referència 

per travessar la ciutat sense passar pel centre. El canvi tenia com a objectiu facilitar la circulació 

a tot el perímetre del Nucli Antic i fer-hi passar el bus urbà. 

[ΩŁƳōƛǘ ǉǳŜ ŘŜƭƛƳƛǘŀǾŀ ƭŀ ½ƻƴŀ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘ Ŝǎ Ǿŀ ŜǎǘŀōƭƛǊ ƳƛǘƧŀƴœŀƴǘ ŎǊƛǘŜǊƛǎ ŘŜ 

mobilitat.  

 

-  c. del Pare Garí i rbla. de Salvador 

Samà (a ponent)  

- ŎΦ ŘŜ ¢ŀǊǊŀƎƻƴŀ ƛ ŎΦ ŘŜ /ŀ ƭΩ9ǎŎƻŘŀ όŀƭ 

nord)  

- c. de la Pastera, c. de Barcelona, c. de 

Sitges i c. de la Unió (a llevant)  

- ŎΦ ŘŜ ƭΩIŀǾŀƴŀ ƛ ŎΦ ŘŜƭ /ƻŘƻƴȅŀǘ όŀƭ ǎǳŘύ 

 

 

 "Ƴōƛǘ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ½ƻƴŀ ŘŜ 
Pacificació de trànsit 

[ΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘŜƭ tƭŀ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ŜǊŀ ŎƻƴǾŜǊǘƛǊ ǘƻǘ Ŝƭ ƴǳŎƭƛ ǳǊōŁ Ŝƴ ǳƴŀ ƎǊŀƴ ŁǊŜŀ ǇŜǊ ŀ 

ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀ ǇŜǳ ƛ ŀƳō ōƛŎƛŎƭŜǘŀΣ ŀƳǇƭƛŀƴǘ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŀŎǘǳŀƭ ŘŜ ŎŀǊǊŜǊǎ ŘΩǵǎ ǇǊƛƻǊƛǘŀǊƛ ǇŜǊ ŀ ǾƛŀƴŀƴǘǎΦ 

La voluntat no és eliminar el vehicle privat de la via pública, sinó reduir-ne la presència, millorar 

la seva convivència amb la resta de persones usuàries ƛ ŀ ƭŀ ǾŜƎŀŘŀ ŀŦŀǾƻǊƛǊ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ 

ƛ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ ŀ ƭŀ ȊƻƴŀΦ tŜǊ ŀŎƻƴǎŜƎǳƛǊ ŀǉǳŜǎǘŀ ŦƛƴŀƭƛǘŀǘΣ ǎΩƘŀƴ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ ƭŜǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎ ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎΥ  

- la reurbanització de carrers com a plataforma única  

- ŀŘŜǉǳŀǊ ƭΩŜǎǉǳŜƳŀ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ǾƛŁǊƛŀ ǇŜǊ ǊŜŘǳƛǊ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘ  

- ƎŀǊŀƴǘƛǊ ƭΩǵǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ŀ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎΣ ǎŜǊǾŜƛǎ ǇǵōƭƛŎǎ όǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘŜƭ ōǳǎ ǳǊōŁ ƛ 

emergències), operacions de càrrega i descàrrega  

- permetre un recorregut alternatiu quan es produeixin obres en habitatges o a la via 

pública que tallin els carrers  

- ƻŦŜǊƛǊ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ Ŝƭ ŎƻƴǘƻǊƴ ŘŜ ƭŀ ½ƻƴŀ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘΣ ƛ 

realitzar a peu les gestions o activitats comercials al centre de la ciutat. 

[ΩŁƳōƛǘ ǇŀŎƛŦƛŎŀǊ Ŝǎ Ǿŀ ŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀǊ ǳƴŀ ƛƳŀǘƎŜ ƘƻƳƻƎŝƴƛŀ ƛ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛǾŀΣ ǳƴŀ ǇŜǘƧŀŘŀ ǾŜǊŘŀ ŀƳō 

el mapa del centre de Vilanova i la Geltrú, tant a la senyalització vertical com la horitzontal.  
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 Exemples de senyalització vertical 

 

3.2.2. ά!ƭ ŎŜƴǘǊŜΣ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ. Projecte de pacificació del Centre de Vilanova i la Geltrúέ όŘŜǎ 

ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлмфύ 

9ƭ tƭŜ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘΣ Ŝƴ ǎŜǎǎƛƽ ƻǊŘƛƴŁǊƛŀ ŘŜ Řŀǘŀ у ŘΩƻŎǘǳōǊŜ ŘŜ нлмуΣ Ǿŀ ŀǇǊƻǾŀǊ ƭŜǎ ǇǊƻǇƻǎǘŜǎ 

formulades per la Comissió Informativa Especial del PIINA (Projecte d'Intervenció Integral del 

Nucli Antic), que comprèn mesures com la recuperació de la pacificació de trànsit al nucli antic 

ŀƳō ƭΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ŎǊƛǘŜǊƛǎ ǇǊƻǇƛǎ ŘΩǳƴŀ ŁǊŜŀ ǇŀŎƛŦƛŎŀŘŀ ƻ ƭΩŀŎǘƛǾŀŎƛƽ ŘŜ ƴƻǳǎ ŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ 

dissuasius al voltant del centre.  

 El nou projecte ŀƴƻƳŜƴŀǘ ά!ƭ ŎŜƴǘǊŜΣ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎέ  és un projecte global de mesures de 

pacificació, aprovat definitivament el 7/09/2021 (BOP 17/09/2021), que té com a objectiu 

principal la reducció del trànsit al centre de la ciutat, per així poder retornar a la ciutadania un 

espai que majoritàriament ocupen els vehicles. Les mesures de pacificació del centre de Vilanova 

i la Geltrú ŎƻƴŎǊŜǘŀ ǳƴ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ƛ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇŜǊ ŀǎǎƻƭƛǊ ƭŀ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ǇǊŜǾƛǎǘŀ Ŝƴ Ŝƭǎ 

documents normatius esmentats i amb aquesta reducció s'afavoreix que les persones puguin 

caminar amb major seguretat i respirant un aire més net. Que l'esbarjo, la socialització i el 

comerç tinguin un millor entorn i condicions. Millorar la gestió de la càrrega i descàrrega. 

Afavorir la mobilitat sostenible. Evitar que els paviments es facin malbé per un ús excessiu de 

pas i eliminar la possibilitat de fer servir els carrers del centre per fer dreceres. 

 Àmbit del Pla de pacificació del centre (2012); àmbit de pacificació previst al PMUS 2016 i 
àmbit de pacificació previst al Projecte de pacificació del centre (esquerra a dreta) 
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El Projecte de pacificació planteja la sectorització d'una àrea, delimitada pels carrers de 

Tarragona, de Sant Magí i de l'Hospital; carrer de la Unió, raval de la Pastera i casc antic de la 

Geltrú; avinguda d'Antoni Vidal i de Josep Tomàs Ventosa, i Rambla de Salvador Samà i carrer 

del Pare Garí. A més de zones, especialment protegides, com la Rambla Principal, carrer dels 

Caputxins i de Sant Sebastià, plaça de Soler i Gustems o plaça de les Cols. 

Per tal de dur a terme el projecte es proposen un total de vuit mesures, com són l'eliminació de 

les dreceres al centre, aplicant canvis de sentit de circulació i instal·lant un sistema de control 

de trànsit amb càmeres; la gestió de la càrrega i descàrrega al Mercat del Centre, carrer de 

l'Havana i punts de suport perimetral, com la Rambla Samà, el carrer de la Unió o el carrer de la 

Llibertat; la creació de dos eixos ciclables (Eix Est i 2a fase de l'Eix Oest) per fomentar la mobilitat 

sostenible, que enllaçaran la zona nord de la ciutat amb el front marítim; la creació i recuperació 

d'itineraris entre els aparcaments dissuasius, a banda i banda de la ronda Ibèrica, fins al centre 

de la ciutat; i la reparació i substitució dels paviments dels carrers del centre, inclosos dins el 

peritatge del PIINA, malmesos per un excessiu pas de vehicles, així com d'altres carrers que 

també requereixin algun tipus d'intervenció. 

3.2.3. LƴǘŜǊǾŜƴŎƛƻƴǎ ŀǊǊŀƴ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀǘ ŘΩŀƭŀǊƳŀ ǇŜr la crisis sanitària Covid-19 

El Reial Decret 463/2020, de 14 de març, i les successives modificacions portades a terme 

mitjançant el Reial Decret 465/2020, de 17 de març i el Reial Decret 476/2020, de 27 de març, 

ŘŜŎƭŀǊŀǾŜƴ ƛ ǇǊƻǊǊƻƎŀǾŜƴ ƭΩŜǎǘŀǘ ŘΩŀƭŀǊƳŀ ƛƴǎǘŀǳǊŀǘ ŀ ŎƻƴǎŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘŜ ƭŀ crisi sanitària del 

COVID-19. El decret establia al seu article 3.5. que "Per a possibilitar que es mantingui la 

distància de seguretat les entitats locals facilitaran el repartiment de l' espai públic a favor dels 

que caminen i dels que van en bicicleta, en aquest ordre". 

Vilanova i la Geltrú disposa de molts carrers amb voreres estretes que fan impossible que els 

vianants es puguin creuar mantenint la distància física de seguretat contra els contagis. En 

aquest context calia assegurar que la mobilitat a peu, en bicicleta o en Vehicle de Mobilitat 

personal, es pogués fer amb garanties, fent possible el manteniment del distanciament físic que 

redueix els contagis. Per tot això, Vilanova i la Geltrú va aprovar vàries mesures de mobilitat 

para  garantir la salut pública. Algunes de les actuacions portades a terme coincideixen amb el 

Projecte de pacificació i altres es van revertir un cap acabada la situació excepcional de la crisi 

sanitària.  

Respecte als vianants: 

- Establir prioritat invertida a carrers amb voreres estretes, per tal que els vianants, 

bicicletes o V.M.P. puguin circular per la calçada per mantenir el distanciament social, i 

amb limitació de velocitat a 20 Km/h. 
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- 9ƭƛƳƛƴŀǊ ŎƻǊŘƻƴǎ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ Ŝƴ ŀǉǳŜƭƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ 

Ŝƴ ǉǳŝ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ ŘŜ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀ ƴƻ ŀǎǎƻƭŜƛȄƛ ǳƴŀ 

amplada suficient per mantenir el distanciament 

social, ja sigui per senyalitzar en aquest espai una 

vorera a nivell de calçada, o un carril bici, o bé per 

invertir la prioritat del carrer en benefici dels 

vianants, les bicicletes i els V.M.P. 

- wŜǎǇŜŎǘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΥ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀǊ ǎŜƴƎƭŜǎ ŎƻǊŘƻƴǎ 

ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŀ ƭŀ wƻƴŘŀ LōŝǊƛŎŀ όǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀƴǘ-la 

Ŝƴ ǳƴ ŎŀǊǊŜǊ ŘΩǳƴ ǵƴƛŎ ŎŀǊǊƛƭ ǇŜǊ ǎŜƴǘƛǘύ ƛ ŀ ƭŀ wŀƳōƭŀ 

dels Països Catalans, per tal de compensar la pèrdua 

ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŀƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭŀ Ŏƛutat. 

- Respecte la mobilitat en bicicleta: senyalitzar un carril bici a la ronda Ibèrica, aprofitant 

ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘΩǳƴ ŎŀǊǊƛƭ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽΣ ǇŜǊ ŎƻƴƴŜŎǘŀǊ ŀƳō ƭŀ wƻƴŘŀ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ ƛ ƭŜǎ ǇƛǎǘŜǎ 

ŘΩŀǘƭŜǘƛǎƳŜΦ 

 Carrer amb prioritat invertida 
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 LƴǘŜǊǾŜƴŎƛƻƴǎ ŀǊǊŀƴ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀǘ ŘΩŀƭŀǊƳŀ ǇŜr la crisis sanitària Covid-19 
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3.3. Oferta: caracterització de la infraestructura de vianants existent 

La diagnosi del mode a peu es va realitzar en base a les dades obtingudes en la fase de 

ǇǊŜŘƛŀƎƴƻǎƛ ƛ Ŝƴ ƭŀ ǊŜŎƻƭƭƛŘŀ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛǾŀ ƛ ǉǳŀƴǘƛǘŀǘƛǾŀΣ ǘŀƴǘ ŘΩƻŦŜǊǘŀ ŎƻƳ ŘŜ 

ŘŜƳŀƴŘŀΣ ŀƳō ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘŜ ŘƻǘŀǊ ŘŜ ǊƛƎƻǊ ƛ ƳŀƧƻǊ ŎƻƴŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ȄŀǊȄa i analitzar les 

problemàtiques detectades en la fase de prediagnosi. 

[Ŝǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŀŎǘǳŀƭ ŘŜ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ǎΩƘŀƴ ŜǎǘǳŘƛŀǘ Ŝƴ Řƻǎ ŁƳōƛǘǎ ŘŜ ŘŜǘŀƭƭ 

diferents: xarxa bàsica i xarxa principal.  

3.3.1. Xarxa de vianants. Tipologia de vies 

A Vilanova i la Geltrú hi ha quatre tipologies de carrers, en 

ŦǳƴŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽ ƛ ƭΩǵǎ ǇŜǊ ŀƭǎ ǾƛŀƴŀƴǘǎΥ 

 

- Carrers convencionals (amb calçada i voreres a diferent 

nivell). 

- Vies de prioritat invertida/residencials (la prioritat de 

circulació és per als vianants). 

- Zones 30 

- Zones exclusives per a vianants (no hi poden circular els 

modes motoritzats). 

A la xarxa bàsica de vianants, els carrers de vianants i els carrers de prioritat invertida 

representen el 21,58% del total. A la xarxa principal de vianants, el percentatge és una mica més 

elevat, un 25,26%.  

Taula 35. Xarxa bàsica de vianants. Tipologies dels carrers.  

Tipus Longitud (km) % 

Xarxa carrers de vianants 26,74 13,95% 

Xarxa carrers residencials (prioritat invertida) 14,61 7,62% 

Xarxa primària 13,45 7,02% 

Xarxa secundària 37,61 19,63% 

Xarxa secundària local 99,24 51,78% 

TOTAL 191,65   

Taula 36. Xarxa principal de vianants. Tipologies dels carrers. 

Tipus Longitud (km) % 

Xarxa carrers de vianants 3,77 18,00% 

Xarxa carrers residencials (prioritat invertida) 1,52 7,26% 

Xarxa primària 3,31 15,79% 

Xarxa secundària 10,76 51,33% 

Xarxa secundària local 1,60 7,62% 

TOTAL 20,96   

 




































































































































































































































































































































































































































































































